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INTRODUCCION

En el afio 2016 se publicalley N°20.958 que Establece un Sistema de Aportes al Espacio, déblico
Ministerio de Vivienda y Urbanismeuyo objetivocentral radica en generar amormativaque posibilite

que todos los proyectos de crecimiento urbano, tanto por extension como por densificegitribuyan

a la conformacién de ciudad equilibradas, obteniendo un mejoramiento en el espacio publico que las
constituyen ademagle hacerse cargo de los impactos negativos que producen con su funcionamiento.

La mencionda Leymandata a los municipios la elaboracion y aprobacion de un nuevo instrumento de
planificacion territorialcomunal denominado Plan Comunal de Inversiones en Infraestructuras de
Movilidad y Espacios PublisgPIIMEPComuna), el cual se comprende como una cartera priorizada de
inversiones asociadas a los instrumentos de planificacion local existentes, las cuales deben estar
orientadas a (i) mejorar las condiciones demavilidad (conectividad, accesibilidad, operatividad), (ii)
mejorar la calidad de lasspaciospublicos, (iii) mejorar laohesiénsocial y (iv) mejorar laustentabilidad

urbana.

Resulta relevante destacar los lineamientos a nivel de politica publica de escala nacional y comunal, que
orientan el esfuerzo en materias de desarrollo urbano hacia un enfoque mas sustgntdstenible en

el tiempa En este sentido, #IIMEPse enmarca en los principios establecidos en la Politica Nacional de
Desarrollo Urbano deafio2014, la cual promueve la integracion, accesibilidad y equidad en la movilidad,
priorizando modos de transporte sustentables y la consolidacién de un sistema urbanotefigie
resiliente. Asimismo, se alinea con la Ley Marco de Cambio Climéatico d¢LEpniN°21.455 del MMA

D.O. 13.06.2022 que establece la necesidad de reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y
fortalecer la adaptacion de las ciudades a los efectos del cambio climatico, promoviendo infraestructuras
de movilidad mas sostenibles.

A nivel metropolitanoel PIIMEP comunabnsidera los lineamientos del Plan de Transporte de Santiago
impulsado por el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, que busca fomentar modos de
transporte activos y eficientes, mejorar la conectividad y reducir la congestion vehicular.

En el ambito local, esmrincipiose refuerza con el Plan Local de Cambio Climético de Vitacura, que impulsa
estrategias concretas para la reduccion de emisiones y la resiliencia uddaPkn de Infraestructura
Verde, orientado a mejorar la gestion de los recursos naturales y aumentar la resiliencia y adaptacion al
cambio climatico;y con los Planes de Movilidad Sustentabigie promueven la movilidad activa
integrandola al sistema de espacios publicos y areas verdesoaima.

Entre estos ultimos se encuentranR#an de Ciclovias, que fomenta el uso de la bicicleta como alternativa
de transporte segura y eficientel Plan de Pasarelas, goescamejorar la accesibilidageatonal y ciclista
sobre el rio Mapochoy el Plan de Zonas 30, que favorece la convivencia vial, y la segpedtmhalal
interior de los barrios y plazas de la comuna

Direccién de Asesoria Urbana, Municipalidad de Vitacura 6
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De esta manera, €?lIMERde Vitacura busca consolidar una red mevilidad y espacios publicos mas
sustentables, garantizando un disefio urbano que responda a los desafios actuales de layciudad,
contribuya a la mitigacion del cambio climético, en coherencia con los marcos normativos y estratégicos a
nivel nacional y localCon este objetivasu elaboracién se funda en los planes comunales existentes afines

a las materias de movilidad y espacio publico, que incorporan dichasiasagerel contexto comundbs

cuales han sido elaborados y se desprenden directamente de los Instrumentos de Planificacién .Comunal

El presente documento correspon@ela memoria dePIIMEP Comunal de Vitacudonde seexponen
todos los antecedentesonsiderados paraeterminar elmarco deelaboracion del Planasi como la
metodologia para su desarrollia, cual se estructura partirde los siguienteseiscapitulos

MARCO DEL PLAN DESARROLLO DEL PLAN APROBACION
Definiciones Revisidony Estimacién de Caracterizacién, Recopilacién y Priorizacion y Tramitaciony
Iniciales. Estudio andlisisde los Aportes y indicadores y andlisisde Seleccién Aprobacion del
y exposicién de Instrumentos de definicién del brechas de Planes e iniciativas del Plan
la Ley 20.958 Planificacion marco desarrollo Iniciativas Plan
Local econdémico urbano

comunal

Elcapitulo 1contempla dogopicos en el primero de éstosge explicita el marco general de la Ley N°20.958
del Ministerio de Vivienda y Urbanismen cuanto a sus contenidos, definicj@rientaciones de la
legislacién vigentasi como los procedimientos para su aprobacion y actualizagiomestras que el
segundoexplicael planteamiento metodolégico para la elaboracion del Plan por parte del Munieipio
cual considera una recopilacion de iniciativas existentesieles distintos planes comunales

En elcapitulo 2 sepresenta una revision des Instrumentos dePlanificacionComunaligente afines a
las materias del Plaa,partir de los cuales se da cuedtlos objetivos de planificacion ghan orientado
el desarrollo, crecimiento y consolidacion del territorio de Vitacura

En elcapitulo 3 se presenta unaevision de losaporteseconémicogecibidos a la fechpor parte de los
proyectos que incorporan crecimiento por densificacion o extensiésde la entrada en vigencia sie
exigenciaa partir de informacién disponible por parte de la Direccién de Obras Municipales de Vitacura
Estocon el objetivo dénformar lacaptacion de aportegor conceptade dicha lg, estableciendo un marco
inicial de referencia y/o la necesidad de incorporar otras fuentes de financiamiento

En elcapitulo 4 se presenta la caracterizaci@e la comunay andlisis de ladrechas respecto a las
materiasque aborda el PIIMER partir dela revision dandicadores urbanos existentes, con el objetivo

de determinar los aspectos mas relevantes en los cuales se requiere agamgat comunal

H capitulo 5, contiene la revisién dés planes comunalea partir de los cualels Municipalidadaborda
las brechas comunaledentificadas, elaborados en coordinaciécon los instrumentos de planificacién

Direccién de Asesoria Urbana, Municipalidad de Vitacura 7
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comunal en particular en cuanto a los objetivos y/o lineas estratégicas que plarasacomo el catastro
y estado de avance de las iniciativas propuestas

Finalmente, en elapitulo 6 serealiza una priorizacion y seleccion de las iniciativpartir de criterios de
evaluaciénque se incluyen en gdresente Planlas cuales se agrupam las tematicas de (ipovilidad
urbanasustentabley (ii)sistemaintegradode espaciogpublicos yareasverdes,cada una con sktespectivo

plano comunal el que se grafica la ubicacidn de los estudios, proyectos, obras o0 medidas en el territorio
que componen la carterpriorizadadel RIMEP de Vitacuta

1. DEFINICIONES INICIALES

1.1. Contexto normativo del PlanComunalde Inversiones en Infraestructuras de Movilidad y
Espacio Publico

En el presente punto sxponeel marco generalle la Ley N°20.958 guestablece ursistema deaportes

al espaciopublico del Ministerio de Vivienda y Urbanismo (15.10.2016), fundamentalmente con respecto

a sus objetivos, criterios y definiciones que incorpora a la legislacion vigenm@lementado de forma

mas tangencial con los contenidos estipulados en las modificaciones incorporadas a la Ordenanza General
de Urbanismo y Construcciones mediante el Decreto 14 del Ministerio de Vivienda y Urbanismo
(publicacion 22.02.2018) y en el Reglamestibre mitigaciones dempactos akistema demovilidadlocal
derivados de proyectos de crecimiento urbano, decreto 30 del Ministerio de Transporte y
Telecomunicaciones (17.05.2019).

Adicionalmente, se exponen lagitigaciones y losportes alespaciopublico, para luego abordar sus
respectivos instrumentos, con mayor profundidad en lo que respecta al Plan de Inversiones en
Infraestructuras de Movilidad y Espacio Publi@omunal en cuanto a su definicion, elaboracion y
administracion.

a. Ley N°20.958 questablece undstema deAportes alEspacioPublico

El afio 2016 es aprobada y publicadd.éy N°20.958 questablece un Sistema de Aportes al Espacio
Publicqg de ahora en adelante Ley de Aportes para el presente documento, cuyo objetivo es que todo
nuevo proyecto contribuya en la conformacion de ciudades equilibradas, considerando no solo los recintos
privados en su desarrollo, sino que también los espacibbqu$ que conforman la ciudad.

Lo anterior, en respuesta a que en la legislapid@viasoélo se exigia aportes a los nuevos loteos, mediante

la cesién de terrenos para garantizar un estandar minimo de urbanizacion, incluyendo la apertura de calles,
equipamiento y areas verdes; sin incluir ninguna exigencia de este tipo a otros proyectos|gias iotra

forma de crecimiento urbano.

En el mencionado contexto y con la finalidaded#enderel aporte a la ciudagaratoda tipologia de

nuevos proyectos, primeramente define dos tipos de crecimiento que se observan en las ciudades, dados
por (i)crecimiento urbano por extensiérproceso que incorpora nuevo suelo urbanizado a consecuencia

Direccién de Asesoria Urbana, Municipalidad de Vitacura 8
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de un loteo; y (ii)crecimiento urbano por densificacignproceso que incrementa la intensidad de
ocupacion del suelo, sea como consecuencia del aumento de sus habitantes, ocupantes o edificacion.

Junto con la incorporacion de ambas definiciones de crecimiento urbano, la Ley de Aportes plantea tres
criterios que permitirdn alcanzar el objetivo principal:

1 Universalidad todos los proyectos inmobiliarios publicos y privados deberan mitigar y/o aportar
conforme a la Ley.

1 Proporcionalidad las mitigaciones deberan ser equivalentes a las externalidades efectivamente
generadas por el proyecto, y no se hardn cargo de los déficits histéricos de infraestructura. Los
aportes se ajustaran a la densidad y al destino del proyecto.

1 Predictibilidad las mitigaciones y aportes se calculardn segin métodos objetivos y en base a
procedimientos y plazos predefinidos y estandarizados. La Administracion velara porque puedan
conocerse en forma oportuna las obras y aportes que se exigiran.

b. Mitigaciones yaportes alespaciopublico

Como se sefalé anteriormente, la Ley de Aportes establece dos mecanismos complementarios, con
distintas implicancias y alcances, por lo cual resulta relevante sefalar sus definiciones para tener claridad
de su aplicacion.

Por un lado, se presentan lastigaciones entendiendo como hitigacionesdA NB Ol | fdgliddsu t | & @
obras que conforme a lo establecido en el articulo 170 de la Ley General de Urbanismo y Construcciones,
deben realizar los proyectos que conlleven crecimiento urbano por extension o densificacion y ocasionen
impactos relevantes sobre la movilidadal, conforme sea definido en el respectivo Informe de Mitigacion

RS L YLJ @itieulo 2.520G¥YCp

LosInformes de Mitigacion de Impacto Vial IMI4)2 y NX 3 dzZ F R2&4 Sy St awS3afl Y$S
Impactos al Sistema de Movilidad Local Derivados de Proyectos de CrecimientoéJpodntioado el 17

de mayo de 2019 por el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, estableciendo asi el
procedimiento y metodologia para la elaboracién de los informes por parte de los titulares de proyectos

que incorporen tanto nuevo suelo urbanizado a consecuencia @®docomo que incrementen la

intensidad de ocupacivdel suelo (habitantes, ocupantes o edificacion), conforme al Art. 171 de la LGUC.

En cuanto a losportes, se comprende comaaportes alespacioplblico” alad OF Yy G A RIF R S|j dzA @I €
avaluo fiscal del porcentaje de terreno a ceder a la municipalidad respectiva que deba pagarse en dinero
para reemplazar las cesiones que exige el articulo 70 de la Ley General de Urbanismo y Construcciones, 0
materializarse en lajecucion de estudios, proyectos, obras y medidas que tengan un valor equivalente al

RSt FLR2NIS Sy RAYSNRI Sy f2a (SNYlafiubml.1230GU0)f SOAR2

Los aportes en dinero deben ser recaudados por la municipalidad respectiva, siendo administrados en una

cuenta especial, separada del presupuesto municipal, siendo destinados Unica y exclusivamente para los
siguientes fines (Art.180 LGUC):

Direccién de Asesoria Urbana, Municipalidad de Vitacura 9
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1 Ejecucién de iniciativas del Plan de Inversiones Comunal e Intercomunal en Infraestructura de
Movilidady Espacio Publico.

1 Pago de expropiaciones para materializar las iniciativas del Plan.

1 Actualizar el Plan de Inversiones en Infraestructura de Movilidegpacio Publico.

1 Gastos de administracion e inspeccion hasta un 10% de lo recaudado.

De lo anterior se desprende que los fondos recaudados en materia de aportes se daktimar
fundamentalmente aPlan de Inversiones en Infraestructura de Movilidad y Espacio PUBRtIER, ya
sea para su formulacién, actualizacion o para la materializacién de las iniciativas que lo componen.

Adicionalmente, la Ley de Aportes indica calemenos el 70% déos aportes percibidosleben ser
destinadcs a iniciativas de movilidad utilizando el remanente en inversiones de otras tipologias de
espacios publicos, es decir, un 30% 0 menos.

Finalmente, en el caso de existir un PIIMEP intercomunal, al menos el 40% de los aportes recaudados
anualmente debera destinarse a la ejecucion de obras incluidas en dicho plan intercomunal, siendo la
municipalidad quien debera ejecutar esas obras direetat® o transferir los recursos a alguna de las
entidades competentes para ejecutarlas mediante un convenio mandato.

C. Plan de Inversiones en Infraestructura de Movilidad y Espacio PUliRtidIER

De acuerdo a las modificaciones a la OGUC incorporadas por la Ley de Aportes, el PIIMEP se define como
un dinstrumento de nivel comunal o intercomunal, segin sea el caso, que contiene una cartera de
proyectos, obras y medidas incluidas en los instrumentos de planificacion territorial 0 asociadas a éstos,
debidamente priorizadas, para mejorar sus condiciones ateatividad, accesibilidad, operacién y
movilidad, asi como la calidad de sus espacios publicos y la cohesion social y sustentabilidad urbana,
referidas a areas verdes, aceras y circulaciones peatonales, pasos para peatones, calzadas, ciclovias,
luminariasy alumbrado publico, soterramiento de redes, paraderos de buses, sefalética, areas de juegos
infantiles, bafios publicos, mobiliario urbano tales como bancos o escafos, basureros o contenedores de
basura, estacionamientos de bicicletas, kioscos, pérg®lgsii NE 2 0 NR & ¢ ©

Con base en la definicion anterior, el Plan se comprende combajaaleruta que orientara la inversion

a partir de la captacion de Aportes para el desarrollo de las materias de Movilidad y Espacio Publico, siendo
compuesto éste por un&artera Priorizada de Iniciativas de Inversignun Plano que grafique su
localizacién en el territorio. Dichas iniciativas deben respondes euatro objetivosque exige la Ley de
Aportes (i)mejorar las condiciones detaovilidad (conectividad, accesibilidad, opevadad), (imejorar

la calidad de losspaciogpublicos, (iiiimejorar lacohesionsocial y (ivimejorar lasustentabilidadurbana.

El PIIMEFRComunal debe ser elaborado, aprobado, modificado y materializado por la municipalidad
respectiva Su aprobacion serd mediante acuerdo del Concejo Municipal, previo a lo cual debera realizarse
una consulta pablica por 30 dias; para posteriormente ser promulgado por el Alcalde(sa) y remitido al
Gobierno Regional.

Direccién de Asesoria Urbana, Municipalidad de Vitacura 10
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Sus actualizaciones seran sometidas directamank® aprobacion deConcejo Municipaly se deberan
realizar en un plazo no mayor a 10 afios y cada vez que se apruebe un nuevo Instrumento de Planificacion
Comunal; sin perjuicio de que el municipizeplerealizar las actualizaciones que estime convenignte

1.2. Metodologia de Elaboracion del PIIMEP Comunal

a. Planteamiento PIIMEP ComunglObjetivo

De acuerdacon las definiciones de la Ley de Aportes sobre el nuevo sistema de aportes y el Plan de
Inversiones en Infraestructuras de Movilidad y Espacios Publicsy origenéste no debe comprenderse

como un instrumento en si mismo, sino que surge de las iniciativas incluidas o asociadas a los instrumentos
de planificacion existentes.

Por lo anterior, el PIIMEP Comunal se plantea comooamgera priorizada de iniciativagjue busca
desarrollar estudiosjunto conmaterializar proyectos, obras y medida®s cuales sascriben y asocian

a los objetivos, lineamientos y criterios da planificacién localEn el caso de la Comuna de Vitacura, se

ha avanzado en la identificacion de iniciativas relevantes para la consolidacion de los objetivos de
planificacién, a partide distintos planes que abordan de manera coordinada y complementaria la
materias de movilidad y espacio publico

De esta manera, el objetivo del PlIIM@gVitacuraes deintegrary priorizar las iniciativasontempladas
en la planificacibn comunaljncorporadas en los distintos Planes que abordaspecificamentelas
materias de Movilidad y Espacio Publiasi comaomplementar comtras iniciativas afinegjue apunten
a abordar las principales brechidentificadasa nivel comunalgon la finalidad derientar la ejecuciénle
obras o realizar estudgen el corto, mediano y largo plazo.

Figural: Esquema PIIMEP Comunal

PLAN DE
CICLOVIAS

PLANES
INTEGRALES

Sl PLAN DE
INICIATIVAS ZONAS 30

PLAN DE

Fuente: Elaboracion propia
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b. Tareagealizadas parda elaboracién del PIIMEP Comunal
Para el desarrollo del Plan, gdantearontres tareasgenerales las cuales se exponen en detalle en los
capitulos4, 5y &del presente documentacuya relacion sexplicaen el siguiente esquema:

Figura2: Esquema metodologia para la elaboracién del PIIMEP Vitacura

DESARROLLO DEL PLAN
D D T T

. T2. Recopilaciény T3.Priorizacién y Seleccién de
T1. Caracterizacion, indicadores y brechas de andilisis de Planes e iniciativas
desarrollo urbano comunal iniciativas

h J

Caracterizacién T Ejes de /isid
comunal B N ’JCCién gj;gfgé Evaluacién con .
) . avance de los baseenlos | » Seleccionde | E”MEP
Revisibn de PIIMEP esta Vinculacién Planes y sus Objetivos iniciativas Vitacura
Brechas orientado @ €on los Planes e -
Comunales cubrirlas ~ Comunales de
Brechas Movilidad y
Espacio Pdblico « Se definen Criterios de
Evaluacion por tipo de
iniciativa.

= Andlisis Multicriterio segin
ponderaciones a partir
de matriz de pares
comparados.

Fuente: Elaboracién propia
T1. Caracterizacion y revision de brechas comunales
Se realiz6é una caracterizacibn comunal a partir de datos sobre la poblagi@ontexto territorial de la
comuna, asi como unavision y analisis dimdicadores yestandares delesarrollourbano a partir de
datos elaborados por el Consejo Nacional de Desarrollo Urbano (CNDU) en conjunto con el Instituto
Nacional de Estadisticas (IN&toslevantados pola Municipalidad entre otros, relacionadocon bs
siguientes puntos

« Superficie de dreas verdes, plazasy parques por persona

AREAS VERDES « Cobertura comunal

« Estado y calidad de la vegetacion

Tiempos de Vigje en general
Transporte Publico

Particidn modal

Patrones de vigjes comunales
Accesibilidad Universal

MOVILIDAD

A partir de lo anterior s&lentificaronlas principales brechas comunales en materiandeilidad yespacio
publico, con el objetivo de determinar las prioridades de inversion earfaina paraun horizonte de 10
afos del Plande acuerdo a lo establecido en la Ley

Direccion de Asesoria Urbana, Municipalidad de Vitacura 12
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T2. Recopilacién y andlisis dadanes e iniciativas comunales.

Lasegundatarea realizada tiene relacion con la recopilacion de antecedentes y su analisis, buscando
dentro de la planificacion comunal iniciativas de inversion, ya ssaios, proyectos, obras y medidgas

que tenga afinidad a las materias del PIIMEP, es decir, con las tematicas de movilidad y espacio publico.

Para ellos se realiz6 un trabajo de revision e integracion de los distintos planes comunales existentes,
analizandaun total desieteplanes comunales

9 Plan de Ciclovias Vitacura

1 Plan de Zonas 30 de Vitacura

Plan de Conectividad Norte Sur, Sistema de Pasarelas Peatonales y Ciclistas sobre el Rio
Mapocho

Plande Desarrolldntegral de Revitalizacién de Av. Vitacufi@abancura

Plan de Desarrollo Integral Av. Parque Costanerg Eacriva de Balaguer

Plan Integral de Mejoramiento del Espacio Publico Av. Alonso de Cérdova

Plan de Infraestructura Verde de Vitacura

E ]

= =4 —a -

T3. Seleccién déniciativas deinversion ydesarrollo deplanostematicos

A partir dela revision de los distintos planesniciativasy de acuerd@onlos objetivos y lineamientos de
los instrumentos de planificacién local, se seleccionaron y priorizaron las iniciddvaes planes
comunales revisados. Para ello se eldbama metodologia basada en un analisis multicriterio,
desarrollado a partir del siguiente proceso:

Asignacion de Levantamiento y Orden y
Definicion de pesos por Criterio recopilacion de Evaluacién de priorizacién en
Criterios de de Evaluacion informacion por cada una de las grupos 1,2y 3, e
Evaluacién (Matriz de Pares cada Criterio de iniciativas iniciativas

Comparados) Evaluacién estratégicas

Dicha metodologia se expone en mayor detalle en el capitulo 6 del presente docurbehtanalisis
realizado se determina la priorizacion de iniciativas en paquetes con prioridad 1, 2 y 3, agrupadas en las
siguientes tematicas

I.  Movilidad urbanasustentable iniciativas qudaiene como principal objetivo fomentar mejorar
las condiciones paias distintos modos de desplazamiento no motorizados en la comuna, con un
fuerte hincapié en el transito de ciclos y peatonasi comdas iniciativas relacionadas a estudios
y obrasque apunten a mejorar el funcionamientdrdraestructurarelacionada corl transporte
publicoal interior de la comuna

Il.  Sistemaintegrado de espaciospublicos yé&reas verdes iniciativasque tienen como objetivo
propiciar la consolidacion de la red dmrredores verdes al interior de la comuna, y el
mejoramiento deplazas y parquesatendiendo tanto la cobertura a nivel comunal, asi como
fomentar la biodiversidad y eficiencia hidrica.

Direccién de Asesoria Urbana, Municipalidad de Vitacura 13
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2. INSTRUMENTOS DE PLANIFICACION COMUNAL

Para el escenario local, se considera que la compilacién de iniciativas que compondran el PIIMEP comunal
estaran necesariamente alineadas con los contenidos de los siguientes cuatro instrumentos: (1) Plan
Reguladode laComuna de Vitacura (PRQ, en cuanto a la vision de desarrollo, objetivos y estrategias
propuestos; (2 y 3) la Imagen Objetivo del territorio en relacidén a sus dos etapas desarr®itaasdq

2020y Vitacura: Ciudad larrios), orientaciones que complementan y actualizan las definicgale PRC

V de 1999; y el (4) Plan de Desarrollo Comunal (PLADECOR@3D6instrumento de caracter
participativo que incorpora objetivos, ejes estratégicos e iniciativas generales asociadas a un plan de
accion.

2.1. Plan Regulador Comunal de Vitacura 1999 (RRC

El Plan Regulador Comunal de Vitacura de 1999 YPEQ9) respondio al rol preferentemente residencial

de lacomuna, buscando consolidarla como una unidad capaz de garantizar su autosuficiencia en servicios
bésicos, que a la vez se inserta en un territorio interdependiente dentr@réal metropolitana de
Santiago, debiendo responder a las demandas intercomunales, tanto en términos de infraestructura vial
como de crecimiento urbano.

La identidad de la comuna se orienté desd®mganizacior? NJ& 3 A gludddjar®i a Sy NBFSNByYy OA
estructura de barrios con gran presencia de areas verdes y avenidas arbdidessidad equilibrada y
acceso a equipamiento de distintas escalas préximo a las viviendas.

Su crecimiento se bas6 en una expansion por medio de loteos que fueron paulatinamente urbanizando las
chacras del sector, junto con el reconocimiento de los hitos naturales que la componen, destacando el rio
Mapocho que la atraviesa de oriente a ponienta ka cuenca norte del valle con el cerro Manquehue en

su perfil. A partir de estas caracteristicas, se propuso una estructura que vinculara los hitos del paisaje con
espacios publicos que privilegian la presencia de areas verdes publicas y privadas.

El PR& del 1999 plantea los siguientes objetivos especificos que orientan las decisiones de planificacion
para el desarrollo de la Comuna, los cuales se ordenan en 3 tematicas:

i.  Crecimiento de la Comuna
El crecimiento urbano se ha orientado desde un principio buscando un desarrollo arménico del territorio
comunal, con un adecuado balance en la calidad de vida de sus habitantes y usuarios, y los procesos de
renovacion y densificacion que tienen cabida @rcdmuna.Su crecimiento se basé en una expansion
mediante loteos que fueron urbanizando paulatinamente las chacras del sector, en estrecha relaciéon con
la incorporacién de clubes y desarrollos deportivos promovidos por comunidades extranjeras que se
estaldecieron en la zona. Cabe destacar el caracter verde y deportivo que ha marcado el origen de la
comuna.

Seidentifican sectores elosque se focalizan los procesos de densificacion, dados por &reas que presentan
mejores aptitudes en cuando a la capacidad de la infraestructura, vinculadas fundamentalmente a las
vialidades relevantes a nivel intercomunal. Junto con ello, se sefialan area® gqequieren preservar,
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manteniendo la vigencia de las caracteristicas urbanas de barrios residenciales interiores de baja altura 'y
densidad, en linea con las aspiraciones devéainosde la comuna.

ii.  Vivienday Equipamiento
Dentro de las aspiraciones que presentaron los residentes de la comuna en el proceso de elaboracién del
PREV, surge el mantener como destino principal de usos de suelo el residencial, con edificaciones de
GADASYRIYT LINBFSNBY(iSYSyiS RS oF a2l @& YSR/iidgd | £ {dz
jardie @ 5SaRS Sadl LISNER LISOGA DI T &S 06dza ol gt 2NRT I N
reconociendo de esta manera la identificacion del vecino con su barrio.

Por lo anterior, para la definicion de los usos de suelo, se sefialan tres ejes de accion:

1 Mantenery proteger eluso preferentemente residencial, vinculado directameatas unidades
barriales.
1 Disponer equipamiento vecinal distribuido homogéneamente como pequefios centros de

servicios ubicados cercanos a la vivienda y dimensionados para atender el universo vecinal, cuya
distribucién se sustenta en la disminucién de viajes motorizados, reforzsida vida de barrio

y la calidad de vida.
1 Un sistema de servicios especializados de nivel comunal e intercomunal, complementario al
equipamiento vecinal, que se localiza en torno a nodos jerarquicos atendidos por el sistema vial

principal de l&Comuna.

Direccién de Asesoria Urbana, Municipalidad de Vitacura 15



Vv

vitacura

PIIMEP Vitacura2025

Figura3: Esquemas de&dificacion y Usos de Suel@artir del PRY
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Fuente: Elaboracién Propia
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iil. Refuerzos del Patrimonio Natural y Sistema de Espacios Publicos

El PR&/ reconoce los principales hitos naturales y geograficos que estructuran el territorio comunal, en
este caso el rio Mapocho y el cordbn montafioso del cerro Manquehue, que, junto a los clubes deportivos,
plazas y espacios publicos arborizados, conformaistima de areas verdes, integrado armonicamente

al medio natural.

El Instrumento buscéconsolidar un sistema de espacios publicos y privados compuesto por la
superposicion de tramas en los siguientes subsistemas:

1 Subsistema Vialidadse compone de la vialidad (i) Metropolitana, definida eRlah Regulador.
Metropolitano de SantiagoPRM$ cuya funcion es relacionar la comuna con el resto del area
metropolitana; (i) comunal, que relacionan internamente los barrios, dando lugar a las
circulaciones de corto y mediano alcangéiii) vecinal, para circulaciones internas en los barrios
y viajes cortos, con disefios especificos para controlar la velocidad de circulacién.

1 Subsistema Peatonatalles cuya orientacion es hacia el desplazamiento y actividades propias del
peatdn en su vida de barrio, compartiendo espacio con los automoviles, prevaleciengoesém
caracter peatonal de éstas.

1 Subsistema Verdeque comprende la vialidad arborizada, cuyo objetivo es crear una continuidad
al sistema de areas verdes, junto a la creacion de bandejones y medianas, relacionandolos con las
plazas y areas verdes existentgsivadas y publicaDentro de este sistema se consideran las
avenidasparques del PRM&@ue buscaron conformar corredores verdes en vias principales

Figurad: Esquemas dareasverdes wialidades a partir del PRC

\
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B Areas VerDES PUBLICAS Y comuna forma parte del sistema de
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VIALIDADES SEGUN JERARQUIA
—\/[AS EXPRESAS
AREA DE PRESEVACION ECOLOGICA (PRMS)

VIAS TRONCALES

s \/[NS COLECTORAS
\W“'w‘”‘

v

Fuente: Elaboracién Propia

Cabe sefalar que estos objetivos se complementan posteriormente con las imagenes desarrolladas en el
afio 2000 y 2007, que refuerzan los principios del?REl 1999, las cuales se presentan a continuacion.

2.2. Imagen Objetivo Vitacura 2020, MECSA.

En el afio 2000, la empresa MECSA a cargo del arquitecto urbanista Marcial Echefiique, desarrolla un
estudio con la finalidad de identificar, priorizar y dar coherencia a las modificaciones y seccionales que
requeria el PR® recién aprobado, que respondi@ra las dinamicas urbanas acontecidas desde el inicio

del estudio del plan original

A patrtir de este estudio se complementan los objetivos det¥PRE 1999, precisando aspectos como la
calidad ambiental y eficiencia del uso del suekpecificando las siguientes estrategias

1 Concentrar la densidad en los ejes principales resguardando los barrios residenciales interiores,
cuidando la calidad de vida de todos los habitantes de la Comuna.

1 Concentrar los flujos de paso en vialidades de categoria expresa, mientras que el trafico con origen
y destino en la comuna se orientara en vias troncales y colectoras.

1 Concentrar las actividades comerciales fundamentalmente en el eje Av. Vitacura, con extension
hacia vias colectoras y troncales transversales.
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1 Reducir etréfico en las vias locales a través de disefios que mejoren la calidad ambiental de los
barrios. Se introduce el concepto de transito calmiado

1 Implementar un sistema de transporte publico de calidad por Av. Vitacura, con conexion a la
estacion de metrdobalabay posibles extensiones a Santa Maria de Manquehue.

1 Definir un conjunto de barrios que se reconozcan dentro de las Unidades Vecinales existentes, los
cuales serian la base comunal en términos ambientales.

9 Otorgargran importancia a la calidad de disefio urbano en los espacios publicos, tanto en las vias
principales como en las vias locales, plazas y parques.

2.3. Segunda Etapa Imagen Objetivo, Vitacura: Ciudad y Barrios

La segunda etapa de la Imagen Objetidesarrollada al interior déa Municipalidad plantea dar
continuidad a la propuesta del afio 2000, complementando dicha visién de desarrollo urbano mediante
dos estrategias conjuntas. Por un lado, contribuir a hacer de Vitacura una comuna con importantes
espacios y lugares de caracter comunal y pablientendida bajo el concepto de Vitacura Ciudad,;
mientras que, por otro, con acciones destinadas a preservar y mejorar la calidad espacial de su unidad
base barrial, comprendido esto mediante la denominaaié Vitacura Barrios.

i.  Vitacura Ciudad
La primera estrategia busca valorizar seis elementos urbanos relevantes del territorio urbano, dados por
(1) el eje delRio Mapocho(2) el Cerro Manquehue, ambos con un fuerte potencial de convertirse en
grandes pargues comunales a largo plazo; (3) Av. Vitacura y (4) otros ejes comerciales complementarios,
con la aspiracion de consolidarlos como bulevares y paseos comerciales; difipfastas futuras, en
cuanto a poner atencién en su adecuado disefio; y (6)jelbamiento comunal de mayor envergadura,
dado por los clubes deportivos, los complejos de educacién y los recintos de salud, todos los cuales se
desean preservar en el tiempo.

ii.  Vitacura Barrios
La segunda estrategia busca preservar y mejorar la vida de los barrios en Vitacura, estructurada en un
sistema de macrobarrios a partir de los barrios existentes, (1) consolidando lugares claramente definidos,
con densificacion en sus bordes; (2) generand@aisaje diferenciado en cuanto a especies arboreas y
mobiliario urbano, destacando la singularidad de cada uno de ellos; (3) controlando el trafico de
automoviles al interior de los barrios, disminuyendo flujos y velocidades; y (4) dotandolos descentro
vecinales o programaticos que generen actividades y encuentro entre vecinos.

1 Se comprende el trafico calmado como obras de disefio y otras medidas que bukdai® R dzOA NJ dzy I NBR
cual se conduce calmadamente y en forma segura, a una velocidad apropiada para el entorno y para los usuarios mas
@ dzt y S NEn el taSaide Yitacura se busca reducir la velocidad y cantidad de vehiculos motorizados, privilegiando
la seguridad de peatones y ciclistas. Guia de criterios para la aplicacion, ubicacion, disefio y sefializacion de medidas
para el trafico calmado. ComisidNacional de Seguridad de TrangjtGONASET.
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A partir de ambas estrategias se proponen a nivel dediatosproyectos, considerando la renovacion
de Av. Vitacury el desarrollo de lobarrios y macrobarriode lacomuna

2.4. Plan de Desarrollo Comunal (PLADECO) 23D

El Plan de Desarrollo Comunal (PLADECO) es un instrumento de planificacion de escala comunal, rector del
desarrollo de la comuna, que contempla la definicibn de acciones orientadas a satisfacer las necesidades
de la comunidad local y promover su avanceidpecondémico y cultural. El PLADECO ZU3® de

Vitacura plante6 una revision en el &mbito del desarrollo urbano con respecto a las dinamicas en torno a
la calidad de vida, la movilidad urbana, al patrimonio natural y a la planificacién local; ewioncia
fortalezas, oportunidades, debilidades y amenazas de la comuna, con una fuerte participacion de los
vecinos en jornadas territoriales de trabajo.

i.  Dinamica en torno a la calidad de vida
Se establece como una de las principales fortalezas la capacidad de preservar la escala de barrios
NEaAARSYOAlIfSa @ @GSNRSaAI LINAYOALN £t YSydS Sy T2yl a
en concordancia con los lineamientos del RR&ginal, los cuales se observan desde la normativa a través
de la concentracion de equipamiento, mayores alturas y densidades en los ejes principales, manteniendo
condiciones mas restrictivas hacia el interior. Sumado a lo anterior, destaca el conceptowaae®rde,
en relaciénconlas plazas y parques, junto a los espacios pubjigmsradosarbolados de la comuna.

Entre los desafios sobre la presente dindmica, se menciona la consolidacion de los polos de centralidad
acorde al caracter particular de cada uno de éstos. Adicionalmente, se presenta como desafios sobre el
espacio publico comunal, la construccion de éstmsiderando el garantizar la seguridad ciudadana y la
inclusién de criterios de sustentabilidad ambiental.

ii. Dinamica en torno a la movilidad urbana
La movilidad urbana se presenta como un gran desafio para la comuna ya que se observa una movilidad
comunal basada en el uso intensivo del automévil particular, provocando intensos flujos y la consecuente
alta congestion vehicular. Lo anterior, por la ause de opciones de transporte publigda casi nula
infraestructura para modos no motorizados, lo que se traduce en una movilidad urbana poco sustentable.

En cuanto al peaton, las condiciones de desplazamiento se ven deterioradas por el predominio del
automovil, la percepcion de seguridad ciudadana y una condipiénse aprecia comdeficitaria de la
calidad de veredas y su respectiva iluminacion.

Sin embargo, se aprecia grandes potencialidades y fortalezas en el tamafio y escala de la comuna, lo que,

sumado a la distribucién de los centros de equipamiento, dan cuenta de un nuevo valor a rescatar, el de
la proximidad.

Direccién de Asesoria Urbana, Municipalidad de Vitacura 20
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Dinamica en torno al patrimonio natural

PIIMEP Vitacura2025

La comuna mantiene los atributos que le han permitido preservar su imagen de comuna verde gracias al
patrimonio paisajistico y ambiental que posee. Sin embargo, si bien los elementos naturales del rio y el
cerro son valorados como atributo paisajistico,esidencia una débil integracion de éstos al sistema

urbano.

Se aprecia la oportunidad de desarrollar el patrimonio natural desde los conceptos de infraestructura
verde e infraestructura azul, integrando un sistema verde urbano que relacione hitos naturales, espacios
publicos arbolados y areas verdes urbanas.

iv.

Dindmica relacionada con la planificacion local

Se destaca que la comuna ha logrado mantener su estructura de desarrollo urbana gracias a su
planificacion normativa, mediante el PRC de Vitacura, y un sistema de planes estratégicos que orientan la
gestiébn comunal, mencionando el Plan Maestro de CiclgvZasas 30, el Plan Maestro 2030, entre otros.

a.
La vision del PLADECO 2016 o n

tranquila, verde y sustentatde® 5 A OK |

Vision, Objetivos, Estrategias e Iniciativas PLADECO-2036
I £dmiira Quizidra itdejrarda caliyatl ded

vida de barrio con las dinAmicas de la ciudad. Mantiene y proyecta su imagen de comuna residencial,

RSTAYS

RSTAVAOAS Y

48 LtAyS!I

02 YLX S

Imagen Objetivo (2007), la cual incorpora conjuntamente las estrategicsdbal ybarrios para Vitacura.

Para lograr laision del PLADECO, se establecen ejes estratégicos con sus respectivos objetivos a lograr,
junto con politicas estructurales de desarrollo y estrategias que permiten alcanzar dichos objesivos,
cuales se presentan a continuacion:

Eje
estratégico

Calidad de
Vida Urbana

PLADECO 204030

Obijetivo Estratégico ‘ Politica ‘

Vida de Barrio

Estrategia

Preservacion de la calidad urbana y tranquilidad
los barrios interiores.

Alcanzar el bienestar de Ig
habitantes de laomuna, segin
estandares internacionales d
calidad de vida urbana.

Potenciamiento de un entorno urbano arménico

Experiencia | través del disefio que ponga en valor los atribu
Urbana comunales, basado en el bienestar subjetivo
VeCcinos y usuarios
Implementacién de modelos y  solucion
Comuna LT - .
. inteligentes, utilizando tecnologias y nuev
Inteligente

(Smart City)

materiales, para lograr uneomuna mas sostenible
con mayor calidad de vida.

Movilidad
Urbana
Sustentable

Promover una movilidad urban|

Conectividad
Intercomunal

Innovacion en la oferta local para viajes de estudi
trabajo, como complemento al sistema de transpo
publico actual.

sustentable, es decir, eficiente
suficiente e inclusiva.

Movilidad
sustentable
ambientalme
nte

Fomento a los desplazamientos en modos
motorizados entre barrios residenciales y polos
servicio y comercio, aprovechando la proximid

entre éstos.

Direccién de Asesoria Urbana, Municipalidad de Vitacura
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. Integracion de la accesibilidad universal como
Movilidad Lo L o . L
. . criterio basico de disefio de los espacios publi
inclusiva
comunales.
Planificar el desarrollo urbang
de lacomuna, considerando lo{ .
Desarrollo . S Atraccién L . . .
necesarios equilibrios  qut . Atraccién selectiva de negocios, a través de
Urbano . ; selectiva de o I
- armonicen la idea de comun : gestién permanente y planificada.
Equilibrado . ; negocios
residencial, con I3
sustentabilidad econémica.
Hitos Activacion y puesta en valor de hitos naturales de
Conservar y poner en valor { naturales comuna, a través de su integracion a la red de ar
Patrimonio patrimonio natural de Ia verdes y parques comunales.
Natural comuna, como el soporte de lj Compromiso
planificacién y disefio urban{ municipal con| Puesta en valor del compromiso municipal con
local. el cambio | tema del cambio climético.
climatico
Generar nuevos espacios
Espacios potenciar los espacio{ Nuevos Convocatoria al sector publico y privado para
Recreativos existentes para actividade| espacios aprovechamiento y creacion de nuevos espad
deportivas, recreativas  \ recreativos fisicos y virtuales de cultura, deporte y recreacion.
culturales.

2.5. Sintesis de Objetivos, Lineamientos y Criterios de los Instrumentos de Planificacion Comunal

A partir de los 4 instrumentos anteriormente descritos, es posible apres@mconsecucion y/o evolucion

Fuente: Elaboracion propia con base en PLADECG22306

de los objetivos planteados desde el PR@e 1999 hasta llegar al PLADECO-2086, siendo este Ultimo

el mas reciente instrumento de planificacion participativo de la comuna. En dicho avance paulatino se
evidencia la presn que ha sufrido el territorio comunal con respecto a su posicion dentro de la ciudad de
Santiago y como la comunla Vitacura ha ido respondiendo, integrando y resguardando condiciones que

sustentan la imagen urbana y su patrimonio, comospastructua debarriosresidencialesuna comuna
verde y equipada, entre otros.
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ASPECTOS DE
PLANIFICACION

Tablal: Matriz de objetivos Instrumentos de Planificacion de Vitacura

PIIMEP Vitacura2025

MATRIZ DE OBJETIM{SSTRUMENTOS DE PLANIFICACION VITACURA

PRGV-1999

Imagen Objetivo MECSA000

Imagen Objetivag 2da Etapa

PLADECO 2018030

Propiciar un desarrollo armonicq
considerando un adecuadadbalance
entre calidad de vida de los habitantes
nuevos procesos de renovacion
densificacion

Estrategias conjuntas de (ILyitacura

Ciudad comuna con importanteg
espacios y lugares de caracter comung
publico y (2)Vitacura Barrios preservar
y mejorar la calidad espacial de su unid
base barrial.

Vision PLADECOComuna que logrg
integrar la calidad de vida de barrio cd
las dinamicas de la ciudad.

Experiencia UrbanaPotenciamiento de|
un entorno urbano arménico a través d
disefio que ponga en valor los atributq
comunales, basado en el bienest
subjetivo de vecinos y usuarios.

Orientar logprocesos de densificaciéen
las areas vinculadas a lejgs principales
de la comuna

Concentrar ladensificacion en éareag
especificas evitando la dispersiéon qu
puede afectar a los habitantes de
Ciudad Jardin.

Orientar laedificacion en los bordes dg
los macrobarriosVitacura_Barrios

USOS DE SUEL(

Identificar &areas que no requiere| Definir un conjunto debarrios que se - - Vida de BarrioPreservacion de la calidg
modificacion, manteniendo las| agreguen a las Unidades Vecinal urbana y tranquila de los barrio
caracteristicas actuales (barrios | existentes, los cuales serian la bag interiores.

residenciales). comunal en términos ambientales.

Usos de suelo principal / predominantqg Mantener la calidad de ciudad jardin, - - Desarrollo Urbano Equilibrado
el residencial conservando y reforzand{ ofreciendo gama de tamafos predialé Atraccion  selectiva de negocio

la imagen desiudadjardin.

para viviendas unifamiliares

Valorizar la estructura de barrios
residencialescon identidad propia.

Uso residencial complementado con
equipamiento vecinade menor escala.

Dotar de centros vecinales o
programaticos que generen actividadeg
encuentro entre vecinos en lo
macrobarriosVitacura_Barrios

Uso deequipamiento especializado er|
centralidades en torno a nodog
jerarquicodel sistema vial principal.

Concentrar actividades comerciales €
Av. Vitacura con extension a via
colectoras y troncales.

Valorizacion de Av. Vitacurg otros ejes
complementarios, con la aspiracion
consolidarlos como bulevares y pase
comercialesVitacura_Ciudad

Valorizacion de equipamiento de may.
envergadura, dado por  clube
deportivos, complejos educacionales

recintos de saludvitacura_Ciudad

Atraccion selectiva de negocios, a trav
de una gestion permanente y planificad

Direccion de Asesoria Urbana, Municipalidad de Vitacura
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MOVILIDAD
URBANA (VIAS Y
CALLES
VECINALES)

Vialidad comunal para viajes cortos y {
mediano alcance, con cabida pal
paraderos de transporte publico

Vias troncales y colectoras distribuyg
los viajes intercomunales.

Conectividadintercomunal. Innovacion
en la oferta local para viajes de estudi
y trabajo, como complemento al sisten
de transporte publico actual.

Jerarquizacion de la vialidad segt
funciones: metropolitana, comunal
vecinal.

Reconocer  vialidad  metropolitani
(PRMS) que relaciona la comuna con
ciudad, considerando la minimizacion (
conflictos entre transporte publico
privado

Concentrar flujos de paso en vi
expresas.

Implementar un sistema de transport
publico de calidad en Av. Vitacura.

Autopistas futuras con adecuado disef
Vitacura_Ciudad.

Movilidad sustentable ambientalmente
Fomento a los desplazamientos &
modos no motorizados entre barrio
residenciales y polos de servicio
comercio, aprovechando la proximidg
entre éstos.

Vialidad vecina de corto alcance, co
disefios especificos para controlar
velocidad de circulacion y permiti
estacionamientos.

Espacios para el desplazamiento

actividades del peaton (vida de barrig
compartiendo espacio con el automéyv|
prevaleciendo el caracter peatonal.

Reducir el trafico en vias locales a tray
de diseflo que mejoren la calida
ambiental en barrios. Se introduce
concepto de transito calmado.

Controlar el trafico de automdviles &
interior de los barrios, disminuyend
flujos y velocidades. Vitacura_Barrios.

Movilidad inclusiva

Integracion de la accesibilidad univerg
como un criterio basico de disefio de |
espacios publicos comunales.

ESPACIOS
PUBLICOS Y
AREAS VERDES

Establecer usistema de arborizacion er
la vialidadque relacione plazas, parque
y areas verdes.

Otorgar importancia a la calidad d
disefio urbano en espacios publico
tanto en vias principales como en vi
locales, plazas y parques.

Generar un paisaje diferenciado en
cuanto a especies arbdreas y mobilial
urbano, destacando la singularidad de |
macrobarrios. Vitacura_Barrios.

Nuevos espacios recreativos
Convocatoria al sector publico y privag
para el aprovechamiento y creacion
nuevos espacios fisicos y virtuales d
cultura, deporte y recreacion

Reconocimiento del lugar natura
considerando efio y la cuenca nortelel
valle con el perfil de cerros precedido pf
el Manquehue.

Valorizaciéon delRio Mapocho yGCerro
Manquehue  con  potencial de|
convertirse en grandes parqug
comunales (Vitacura_Ciudad).

Hitos Naturales Activacién y puesta e
valor de hitos naturales de Bmuna, a
través de su integracion a la red de are
verdes y parques comunales.

Compromiso municipal con el cambi
climatico. Puesta en valor de
compromiso municipal con el tema d
cambio climético.

Fuente: Elaboracién propia
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A continuacién, se sintetizan los principales contenidos extraidos de los instrumentos de planificacion
analizados, agrupandolos en cinco aspectos urbanos de planificacion con los cuales se vinculan las
iniciativas de inversion que conformaran el PlIM&Runal:

Tabla2: Sintesis derincipales aspectos que orientan la planificacion comunal.

A Integrar la calidad de vida de barrio (Vitacura Barrios) con las dinamicas de la
(Vitacura de Ciudad)

A Orientar los procesos de densificacién en areas especificas de la comuna, vinculad
ejes viales principales de ésta.

A Preservar las caracteristicas de los barrios residenciales, entendiéndolos como la
base comunal, conservando una vida de barrio de calidad urbana y tranquila.

USOS DE SUELO A Valorizar la estructura de barrios residenciales, conservando y reforzando la imag
ciudadjardin.

A Complementar los usos residenciales con centros vecinales mixtos, de mediana esq
cuales posibiliten las actividades y el encuentro entre vecinos

A Orientar la ubicacion del equipamiento especializado en torno a nodos jerarquicos
relevantes del sistema vial, destacando la importancia del eje de Av. VitgcAra
Tabancura dentro del territorio.

MOVILIDAD URBAN/ A Consolidar una vialidad comunal jerarquizada segin sus funciones:
(VIAS Y CALLES A Metropolitana, orientada a acoger los flujos de paso por la comuna, median
VECINALES) vias expresas y autopistas.

A Intercomunal, la cual distribuye viajes con las comunas vecinas, por medg
vias troncales y colectoras.

A Comunal, para viajes cortos y de mediano alcance, con cabida para el tran
publico local.

A Vecinal, calles relacionadas a los barrios, cuya orientacién resp
primeramente al transito de los peatones, incorporando el concepto del trar
calmado.

Fomentar la Movilidad Sustentable Ambientalmente, mediante la promocién modqg
motorizados.
Incorporar la Movilidad Inclusiva, integrando al disefio de los espacios publicos los cf
de Accesibilidad Universal como condicion de base.

Establecer un sistema integrado de plazas, parques, areas verdes y vialidades en el t¢
comunal.

Otorgar relevancia al disefio urbano en los espacios publicos segun su funcion.
Generar un paisaje diferenciado de especies y mobiliario segun cada unidad barrial.
Incentivar la creacién de nuevos espacios fisicos y virtuales en la comuna, para
actividades deportivas, recreacionales, culturales, entre otros.

ESPACIOS PUBLICC
Y AREAS VERDES

o Do Do D

Reconocer el patrimonio del entorno natural, considerando el rio Mapocho y la cU
norte del valle como elementos relevantes.
Constituir el eje delRio Mapocho y eCerro Manquehue como parques de nivel comuna
Integrar loshitos naturales de la comuna como parte de la red y sistema de areas ver
parques comunales.

P
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3. ESTIMACION DE APORTES

3.1. Del calculo de aportes

En sintesis, la Ley de Aportes, mediante la incorporacion del Art. 175 en la LGUC indica que todo proyecto,
publico o privado, que conlleve crecimiento por densificacion, debe dar cumplimiento a la obligacién del
Art. 70 de LGUC, ya sea (i) cediendo siperfle terreno o (ii) mediante un aporte en dinero equivalente

al avaluo fiscal del porcentaje de terreno a ceder a la municipalidad respectiva.

Respecto a cuanto deheceder o aportar dichos proyectos, el Art. 2.2.5 Bis de la OGUC establece la
siguiente férmula de célculo:

PROYECTOS PORCENTAJE DE CESION

Con densidad de ocupacion hasta 8.000 persc % = Densidad de ocupacion * 11
por hectarea. 2.000

Con densidad de ocupacion sobre 8.000 persc

0
por hectarea. 44%

En cuanto al concepto de Densidad de ocupacién (Do), éste se obtiene de la siguiente formula:

Carga de ocupacion (segun Art. 4.2.4. OCUG) * 10.000

Superficie bruta del terreno

La superficie bruta del terreno se comprende como (i) la superficie del terreno miassfiiperficie fuera
del predio hasta el eje del espacio publico adyacente, con un maximo de 30 metros.

Finalmente,es importante sefialar que existe obligacion de ceder cuando el terreno estia afecto a
declaratoria de utilidad publica. En caso de que el terreno no esté afecto a declaratoria de utilidad publica,
sera el propietario quién decide si cede o apoétaX LISNR a2f 2 L2 RN} KIF OSNJI 2
cesién que desee efectuar, tenga por finalidad habilitar o materializar los estpdiyectos, obras o
YSRARI A& O2y(dSYLXIFR2a Sy St L} |y ERStosicgs@sStaimise y S a
podra realizar la cesion de terreno mas el aporte respectivo, en caso de que se complete de esta manera
la obligacion de la ley.

Para nas detalle de los aportes y de un ejemplo de célculo con un caso genérico, se recomienda revisar la
CIRCULAR ORD. N° 444 DD\dé4écha 13.11.2020, da Division de Desarrollo Urbano y la presentacion
de la mismalivision, sobre eMddulo decalculo deaportes.
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3.2. Captacionde Aportes Vitacura
La Ley de Aportes ha contado con 3 fases de implementacién desde su publicacion en el Diario Oficial en
2016. Respecto a laportes, el inicio de la exigencia dportes alespaciopublico comend el 18 de
noviembre de 2020. Es decfy exigencia se hizo efectivdas permisos tramitados y aprobados con
posterioridad a dicha fecha.

Segun los registros a nivalnicipal, a continuacién, se muestra una sintesis desde la puesta en marcha
de la captacion deportes (18 de noviembre de 2020) a la fecha.

Tabla3: Captaciéranualc aportes Vitacura

ANO | N° PERM. CAPTACION ANUAL
2020* 0 $
2021 12 $ 853231
2022 24 $ 3215884
2023 42 $ 20034801
2024 43 $ 16464.897
2025 11 $ 1070076

TOTAL | 132 $ 41538889

* Captacion entre 18 de noviembre de 2020 y 31 de diciembre 2020
** Captacion parcial 2025, considerando solo a 20 de mayo de 2025

CAPTACION ANUMPORTES
$250.000.000,00

$200.000.000,00

$150.000.000,00

$100.000.000,00

$50.000.000,00
$- — . (]

2020* 2021 2022 2023 2024 2025**

De los datos anteriormente expuestos, es dable indicar que los afios 2020, 2021 y 2022 resultan
referenciales y no dan cuenta de una tendencia sobre la captacién de aportes. Lo anterior, ya que el pago
de los aportes es previo a la recepcion de las consibnes y no al tramitar los respectivos permisos de
edificacién. En efecto, analizado los tiempos entre la aprobacion de los distintos permisos y el pago
realizado, el periodo de tiengpva desde los 8 meses en promedio phtadificacion de Proyectos y
Permisos de Obra Menor (MP y POM), hasta los 21 meses en promedio para permisos de Obra Nueva (ON).

Dada esas cifras y los proyectos que se desearian impulsar por medio el PIIMEP de Vitacura, resulta
necesario complementar el financiamiento con otras fuentes, ya sean del propigipio o0 externas.
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4. CARACTERIZACION Y REVISION DE BRECHAS COMUNALES

En el presente capitulo sxponeuna breve caracterizacién dedamunaincluyendoaspectos territoriales

y de poblaciénpara luego abordar de manera particulas materias demovilidad yespaciopublico a

partir de indicadores de desarrollo urbano, con el objetivo de identificar los principales desafios y brechas
presentes en el territoricomunal

4.1. Caracterizacion comunal

La comuna de Vitacura se ubicasdgectornororiente de la capitalimitando con las comunas de Recoleta

y Huechuraba por el este y norest® Barnechea por el oestelLas Condes y Providencia por el Siane

una superficie de 2.851,6 hde las cuales.278,2 halequivalente al 83%gonarea urbana, mientras que

las 4734 ha restantes corresponden al Area de Preservacion Ecoldgica definida por el Plan Regulador
Metropolitano de Santiago (PRMS).

En este contextose puede observar qual area urbana gesentg por un ladouna condicion de borde,
limitando por el norte con el Area de Preservacion Ecoldgioformada porel sector precordillerang
cordon montafioso delerro Manquehuey por otro ladouna condicién mediterraneainculandose con
las comunas de Providencia, Las Condes y Lo Bamadn@vés de autopistas y vias intercomunales (Av.
Costanera Norte, Av. Vitacura, Aennedyen sentido poniente; oriente; Av. Américo Vespucio, Av.
Manquehue,Geronimode Alderete, Av. Padre Hurtadéy. Tabancura, en sentido nortesur).

Figurab: Esquema contexto metropolitano

o ———
-

Cordén montafioso
del cerro Manquehue

Fuente: Elaboracion propia sobre imagen Google Earth.
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La configuracion del territorio comunal estd marcada por la presencia de la cadena montafiCsaalel
Manquehue y elRio Mapocho; los cuales corresponden a hitos naturales de escala metropolitana,
determinantes en el paisaje, valor ambiental y estructura urbana de la carAumizos elementos, si bien
pueden constituirse como barreras geogréficas, presentan el potencial para integrarse y articular todo el
sistema de movilidad y areas verdes de la comuna.

A partir delos hitos geogréaficase pueden reconocedos sectoreslaramente definidos(1) Sectoral sur

del Ro Mapochg que se caracteriza paer un sector plano, con pendientes que no superan el 2%
(pendiente promedio 1,85%jpresenta una mayor intensidad de ocupacion de suglconcentra el 87%

de la poblacion comunal (de acuerdo a datos del censo 2912) Sector al norte défio Mapocho, el
cual presenta mayores pendientgsuna menor intensidad de ocupacion de suelxacterizandose en
términos ambientales y geograficos por su proximidad al &rea de preservacion ecgldgicadena
montafiosa delCerro Manquehue

En términos de su tamafio, la comuna se caracterizap@ompacidadpresenta una extensibmaxima
en sentido oriente ponientele aproximadamente 8,5 kifdlistancia desde Puente Lo Saldes hasta San
Francisca)mientras queen su sector al sur del rio, no supera los 2,1km de ancho.

Figura6 : Esquema estructura territorimbmuna de Vitacura

r=500m:

Fuente: Elaboracion propia

VitacurapNB & Sy G dzyt S&aidNHzOGdzNI} RS oO6FNNAR2a GALR aAatl a
vias de distintas jerarquiasesultantes del proceso de crecimiento por extension a partir de los loteos
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residenciales que dieron origen a la comubaha estructura se entrelazan el sistema de areas verdes
¢ recreativas siendo ademas complementadaor equipamiento de distinta indole ubicado ejes
principalesy polos que conforman centralidadesmunales e intercomunaleg&sta condicion favorece
especialmente la ciclmclusividady la caminataal interior de los barrios, ya que existe una oferta
considerable de establecimientos de educacion, salud, comercio y seeguipamientosdeportivosy
areas verdesle distintas escalas préximos a los barrios.

Es asi como la comuna de Vitacura se caracteriza por su rol preferentemente residencial, tranquila y verde,
destacandose por ser una de las comunas con mejor indice de calidad de vida de fa region

Poblacién

Respecto a la poblacigde acuerdo cotos resultados publicados recientemente por el INE sobre el censo
2024, la comuna de Vitacura cuenta con un total de 86htiitantes, presentando un crecimienbajo
respecto al 2017, con una variacion intercensal del 1,Bé@estaca por el alto porcentaje de poblacion
mayor a 65 afioel mas alto de la Regién Metropolitana, llegando al afio 2024 al 19,2% de su poblacion
total. Lo anterior se relaciona con igdice de envejecimientade la comuna, el cual al afio 2024 es de
110,7, muy por sobre la regién que llegar,2 pero inferior a otras comunas del sector oriente de la
capital como Las Condes (128;®rovidencia (134,9Por otro lado presentaun porcentaje de poblacion
menor a bafiosde 17,4%similar al contexto de la region y el paisuperior acomunagiel sectororiente

de la capitatomoLas Condes, Providencia, La Reifaifjoa, siendo sélo superada garcomuna de Lo
Barnecheaon un 20,1%

Tablad: Comparativos de datos de poblacién comunassdetor oriente, RegiorRMy pais.

Poblacién censo 2024por rango

Comuna Censo 2017 Censo 2024 | Variacion etario
0-14 1564 65 mas 0-14 y 65 mag

Vitacura 85.384 86.420 1,21% | 17,4%63,4% 19,2% 36,6%

Las Condes| 294.838 296.134 0,44% | 14,1%)|67,7% 18,1% 32,2%
Lo Barnecheg 105.833 112.620 6,41% | 20,1%68,5% 11,4% 31,5%
Providencia | 142.079 143.974 1,33% | 11,9% 72,1% 16,0% 27,9%

Nufioa 208.237 241.467 15,96% | 12,9%)| 72,3% 14,8% 27,7%
La Reina 92.787 89.870 -3,14% | 16,3% 65,8% 17,9% 34,2%
RM 7.112.808| 7.400.741 | 4,05% | 17,3% 69,6% 13,2% 30,5%

Pais 17.574.003 18.480.432| 5,16% | 17,7%) 68,3% 14,0% 31, 7%
Fuente:Resultados Censo 2017 y 2024, INE.

2[ndice de calidad de vidabanadel afio 202, elaborado por el Instituto de Estudios Urbanos y Territoriales (IEUT)
de la Pontificia Universidad Catdlica de Chile y la Camara Chilena de la Construccion (CChC).

3 [ndice de envejecimiento corresponde a la cantid@dpersonas de 65 o méas por cada 100 personas menores de
15 afios.

Direccion de Asesoria Urbana, Municipalidad de Vitacura 30



\

vitacura PIIMEP ComunaR025

Nota:La informacion del Censo 2024 corresponde a la primera y segunda entrega de reqdtasldBIE,
que se complementara con informacién a publicar el segundo semestre del 20852026.

Adicionalmente, resulta relevantiestacalue,tomando lapoblacion menor a 15 afios y mayor a 64 afios,
Vitacura presenta el mayor porcentaje entre las comunas del sector origntesobre los promediode

la RMy nacional,con un total de 36,6% segun el censo del 2@i¢ha poblaciércorresponde a la
poblaciénddependienté 2 & LINR qué& ik Bféctbs del presente estudise considera comaquella
compuesta por los grupague demandancondiciones especificas de accesibilidad, seguridad y servicios
adecuados para su desplazamiento y permanencia en el espacio pgtdjae por lo tanto requieren de
especial atencion al momento de enfocar la invergamovilidad y espacio publico.

Con respecto a la distribucién de la poblacion en el territorio comunal, se realiza un @edhspblacion
por unidadvecinal,a partir de logmicrodatosdisponiblesa nivel de manzandel Censo 201%

Figura7: Distribucién de la poblacion, densidades y porcentajes de poblacién por rangm ptar
unidadvecinalcomuna de Vitacura.
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arrk ] D
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4 De acuerdo a informacion entregada por el INE, los datos a nivel de matedazenso 2024eran publicados el
segundo semestre delfio 2025.
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Al 15156 63 15,3% 64,7% 20,0% 35,3%
A2 9371 93 14,6% 64,3% 21,2% 35,7%
A-3 3807 48 18,4% 60,8% 20,7% 39,2%
A4 7250 44 23,9% 61,8% 14,3% 38,2%
A5 4013 45 20,6% 63,9% 15,5% 36,1%
A-6 3030 41 14,5% 66,6% 18,9% 33,4%
A7 2767 52 13,5% 69,0% 17,5% 31,0%
A-8 3011 55 14,0% 66,4% 19,6% 33,6%
A9 6881 45 16,7% 63,6% 19,8% 36,4%
A-10 7601 78 17,8% 64,6% 17,6% 35,4%
A-11 3984 71 17,2% 69,6% 13,2% 30,4%
A-12 2716 7 14,7% 69,0% 16,3% 31,0%
A-13 8121 14 17,8% 67,3% 14,9% 32, 7%
A-14 5540 135 22,3% 65,3% 12,3% 34,7%
A-15 2052 24 16,1% 73,9% 10,0% 26,1%
total 85300 - 18,4% 64,0% 17,6 36,0%

Fuente: Elaboracién propia a partir de Microdatos Censo 2017, INE.

A partir del analisiginterior, se identifican las unidades vecinalgmn mayor dmero de poblaciérmue
corresponden a l&A-1 y A2, asi como aquellas que presentan la mayor densiagoblacién que
corresponden a la-A4 y A2. En cuanto a la distribuciéon por edad, si bien se observa que en algunas
unidades vecinales se da un mayor porcentaje de nifios y en otras de adultos mayores, el porcentaje total
de poblacién protegida se mantiep®r sobre un 30% en todas las unidades vecinales, a excepcién de la
A-15 conun 26,1%; siendoelativamente homogéneta distribucion en el territorio comunal respecto a

esta variable En consecuenciadpman relevancia los sectores de la comuna que concentran mayor
cantidad de poblacion, y particularmente aquellos con mayores densidddescuales igualmente
concentrarian la mayor cantidad de poblacién protegida
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4.2. |dentificacién de brechas comunales

Con el objetivo de identificar las brechas a nivel comunal, se revisaron y anaiizdicadoresde
desarrollo urbana&n materias de movilidad y areas verdeara elleseconsidearon datos deSistema de
Indicadores y &andares de Desarrollo Urban(SIEDU),que corresponde a informaciéon oficial
desarrolladgpor el Consejo Nacional de Desarrollo Urbano (CNDU) en conjunto con el Instituto Nacional
de Estadisticas (INEsi como otrosndicadoregdisponibleselaborados tanto por el Municipio como por
otras instituciones.

A continuacion se presenta una sinteside la revision y andlisis de lasdicadores destacando las
principales conclusionesn cada materia

4.2.1. Areas verdes

Con respecto a las areas verdes, se revisl®siguientesndicadores

a) Superficie de areas verdes por persona

Figura8: Superficie de areas verdes por habitante

Superficies de dreas verdes publicas Superficie de plazas piblicas por habitante que Superficie de parques publicos por habitante que
(parques y plazas) por habitantes. cumple estandar de distancia (400m) cumple estandar de distancia (3.000m)
A . ¥ VITACURA 1 vitacurA ' \ 1 VITACURA
’ < 18,67 m2 de drea verde / i 54m2deplaza/ | . 1571 m2de parque/
: habitante. habitante a 400m. habitante a 3km.
’ il
- N
]
S, agod
G B
) \
Y
Resery ¢ Resorvah Rancagua: 4 ‘-(,: /] M
aguna ) Reserva
= o e ° J f A&
) G Oiam
Estdndar = 10 nedio= 4 Promedio= 4
10 VITACURA NE—m— 5 4
i 8 PROVIDENCIA 9.78
4 PROVIDENCIA | 14,94 4 PRCNVIDENCAM 13.09
L ECH | 15,21 3 VITACURA HE— 5,71
1 2 PROVIDENCIA H 9.47 |
1 VITACURA 18,67 CUMPLE

Fuente:SIEDUconbaseen Catastro déireasVerdes INE 2018.
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b) Accesibilidad y cobertura
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Figura9: Superficie de areas verdes por habitante, por unidad vecinal
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FiguralO: Cobertura de areas verdes a distancia caminable de 400m

Cercania con dreas verdes @

@  Nocumple con parimetro
@ razasdeanilisis
Cumple con parimetro
Areas verdes piblicas y complementarias
© reassitvestres

Fuente: Plan de Infraestructura Verde Vitacura 2024.
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c) Estadoy calidad de la vegetacién
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Figurall: Estado y calidad de la vegetacion comunal.

INDICE NVDI
(ESTADO/CALIDAD DE LA VEGETACION)

(indice de Vegetacion de Diferencia Normalizada)

LEvENOA

NVDI: Es un indice de 6 i NVDI Vegetaci @
que se utiliza para estimar la canti-
dad,.c'alldad ydesarmllod‘ellavege- @ -00-004 ® ow-om
tacién con base a la medicién de la
intensidad dela radiacién de ciertas 005-0,09 @ or-o26

bandas del espectro electromagnéti- 01-013 @ o27-04
coque la vegetacion emite o refleja.

Fuente: Plan de Infraestructura Verde Vitacura 2024.

d) Temperatura ambiental y antecedentes hidricos

Figural2: Temperaturaambientaly antecedentes hidricos

Temperatura promedio de superficie terrestre

VITACURA 2021 TEMPERATURA MiNIMA

7.60°C

13.24°C
19.87°C
26.01°C
3214°C

38.28°C
44u1°C

50.55°C

TEMPERATURA MAXIMA

Isla de calor: (ICU = islade calor urbana)
zonas donde la temperatura promedio es
mas alta que la que se registra en la periferia.
Este fenémeno se debe principalmenteala
planificacion de las ciudades con falta de ve-
getaciony a alta presencia de infraestructura
gris (edificios, calles, veredas, cemento). Los

de ésta iltima yacumu-
lan calor, liberandose durante la noche y, por
lo tanto, elevando la temperatura.
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Precipitacién en Santiago (mm) 1866-2023

1880 1900 1920 1940 1960 1980 2000 2020

SIMBOLOGIA Precipitacion anual Promedio de precipitacién Media de precipitacién gasequi

En 2021 precipitaron 113 milimetros de lluvia; en

2022, 156, aun lejos de la media, que son 280 VARIACIGN MEDIA 460 200
milimetros anuales. La reduccién de agua en los BLPRDGIPIACION iAo, JHabiafos
embalses llegd al 50% en promedioy los rios de la

zona norte del pais vieron disminuir radicalmente

su caudal.

Fuente: Plan de Infraestructura Verde Vitacura 2024.

Del analisis de indicadores relacionados con areas verdes se observa lo siguiente:

1 En términos de superficie, a partir de los indicadores del SI&bplede observar que Vitacura
presenta un buen desempefio general en términos de dotacion de areas verdes por habitante,
superando el estandar minimo de 10m2/hapmuy por sobre el promedio regional de 4m2/hab.

1 Adicionalmente, si se considertos estandares de cobertura territorial establecidos para plazas
(400 metros) y parques @80 metros), presenta indicadores de 5,4m2/hapara el caso de las
plazas y 15,71m2/halpara el caso de parques, por sobre el promedio regional.

9 9 bien la comuna presenta un buen desempefio a nivel gendedhs datos presentados en el
Plan de Infraestructura Verd#/itacura 2024 se evidencianalgunas brechas territoriales
importantes respecto a la distribucion galidad de la vegetaciéen algunos sectores aivel
comunal

1 5delas 15 Unidades Vecinales presentan détioitunasuperficie deéireas verdepor habitante
bajo el estandar.

9 Existen sectores sin cobertura adecuadamo se puede observar en algunos ejes como Av.
Vitacura, Av. Kennedy, Av. Manquehue y Av. Alonso de Cérdova.

1 Se evidencian diferencias en el estado de la vegetacion, particularmente en corredores urbanos
clave, lo que reduce su potencial para mitigar efectos del cambio climatico, como islas de calor, y
limita su funcionalidad ecolégica y sockah particular, se observan deficiencias en el estilia
vegetacion o ausencia de ésta en sectores como Av. Vitacura, Gerdeiklderete, Av. Luis
Pasteur y Av. Kennedy.

1 Las areas verdes en general se encuentran consolidadas y en buen estado, sin embargo, se debe
avanzar enque ésta responda a la resiliencia del territorio frente al cambio climético,
incorporando aspectos como biodiversidad, eficiencia hidrica y confort térmico.
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4.2.2. Movilidad
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Respecto a la movilidad, se analizalos siguientesndicadores
a) Tiempos de viaje a nivel general

Figural3: Tiempo de viaje en hora pta y relacién entre el tiempo de viaje en hora pugthuera punta.

Relaciéon entre el tiempo de viaje en hora punta (PPM)
respecto del tiempo de vigje fuera de hora punta (PFP)

Tiempo de viajes en hora punta mahana (Vigjes
generados en la comuna en PPM)

- VITACURA
f 50 minutos (mediana de
~ tiempo, percentil 90)

Brecha CALCULAR
. Cercano a cumplir 3
B cumple 7
W Lejano a cumplir 16
: B Muy lejano a cumplir 18

L
Estédndar = 60
1 PROVIDENCIA 45
2 VITACURA 50 CUMPLE
4 LO BARNECHEA 40
5 LAS CONDES 60

VITACURA

->16—2
.>136-16

>1.08-1.36
>0.83-1.08
0-0.83

£\

1erOvIDENCIA N 0,75
2 VITACURA | 0,77

10 LascoNDEs [N 1
11 osarnecHeA N

0,77 (relaciéntiempo de
viaje PPM/PFP, percentil 90)

Relacién entre el tiem... CALCULAR
3

14
18
9
5

*Un valor alto seria unindicador de que
la fluidez estd fuertemente afectadaen
horas puntasituacién que alerta sobre
posibles mejoras potenciales.

Fuente: SIEDU en base a Encuesta Oqdegestiro (EOD)SECTRA 2012

b) Transporte Publico

Figural4: Distancia a paraderostiempos de viaje de transporte publico

Distancia a paraderos de transporte publico

VITACURA
392,09 m (distanciaa
paraderos).
Brecha

Cercano a cumplir
B cumple
Lejano a cumplir

Muy lejano a cumplir

33 VITACURA 392,09 CUMPLE

34 LOBARNECHEA — 633,15
==l

CALCULAR

Tiempo de viajes en transporte pUblico en hora punta
(PPM)

Estédndar

1 reovoencs NN 5

VITACURA
81min. mediana de tiempo
de viaje en TP, percentil 90.

Brecha CALCULAR
B Cercano a cumplic 1
S [l Lejano a cumplir 6
W Muylejano a cumplic 37

= 60 min

s wcoros |G 0
4 VITACURA [ s &1

Fuente: SIEDtbn base ematos de SUBTRAMENcuesta OrigeqDestino(EOD) SECTRA 2012.

Direccion de Asesoria Urbana, Municipalidad de Vitacura 37



Vv

vitacura PIIMEP ComunaR025
¢) Particion modal
Figurals: Particion modal del transporte sustentable
Particion modal del transporte sustentable
- r VITACURA
¥ 38,2 % de viajes en
4 transporte sustentable (TP,
A ‘p caminatay bicicleta).
‘.w - “%‘. ” Particion modal del tra... CALCULAR
=)
,',""' . >80-84 2
¥ E}' .."vm.ﬂoso 25
P

. >60-70 10

>50-60 3

* / 38-50 4
1

0 £

44 VITACURA [y 38,2

43 Losarnechea [ 41
e

41 asconoes [ 48,6
E——

3 proviencia [ 57,8
R — |
/1
/7

Fuente: SIEDtbnbaseen Encuesta Origeq Destino(EOD) SECTRA 2012.

Figural6: Comparativo participacion modal Regién Metropolitar@muna de Vitacura.

Distribucién modal ciudad de Santiago 2012 - 2024

RM RM
62 % en transporte 64 % en transporte
EOD 2012 sustentable (TP, EMS 2024 sustentable (TP,
Oftros 4% caminatay bicicleta Ofros 2% caminatay bicicleta
- 28% 1 32%
31% 30%
Caminata Automovil Caminata Automovil
Ciclos % =" 9[319;,,‘ ' .
./ g % I.
1% 2%
Motos ‘ 5% ‘ Metro Motos 4%| | Metro
laxi/apps Bus-metro Taxi/apps __Bus-metro

Distribuciéon modal Comuna de Vitacura 2012
VITACURA

. 38% en transporte
EOD 2012 Vitacura sustentable (TP,

Ofres; caminatay bicicleta

3,80%
Automovil
;59,80%
Caminata
$22,60%
/

)
1,70%

Bus - mefro; :
4,90%
Bus; 8,40%

Fuente: Elaboraciéon prop@nbaseendatos Encuesta OriganDestino (EOD), SECTRA 2012 y Encuesta
de Movilidad Santiago (EMS), CEDEUS 2024.
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d) Patrones de viaje comunales
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Figural7: Patrén de viajes de Vitacura sediincuesta Origeq Destino (EOD), SECTRA 2024.

z El 73% de los viajes con origen Vitacura,
Patrén de vigje Vitacura
" . tienen destino Vitacura, Providencia y Las
Transporte en Santiago y o Distribucién modal en la RM Saniiago (20]2) Condes. (PPM sube a 85%).
. ol , R Viajes con destino Vitacura, Providencia y
® poBLCO - . o~ y .
©® NOMOTORIZADO Lo’ S = ._‘f' (P 5 X Las Condes:
® PRVADO o Viajes por Modo ®:
ALL SELECTED
AUTO
CAMINATA

BUS TS - METRO

BUSTS

TAXI

OTHER

Viajes

56,383.62

Personas

- sl

o

Fuente: Elaboraciéon propgobreMapa Lépez, A. (2019). Mapa de viajes en el Gran Santiago.

Recuperado el6/05/2029 de https://public.carto.com/builder/948f691kbd73-417b-baac
1fc140f15257/embed

e) Accesibilidad Universal

Figural8: Porcentaje de manzanas con veredas buena calidad de pavimento

Porcentaje de manzanas con veredas con buena calidad de pavimento

VITACURA
35,18% de manzanas con
veredas con buena calidad.
Brecha CALCULAR 24 VITACURA 35,18

I Muy lejano a cumplir 47

11 LOBARNECHEA 49,9

3 PROVIDENCIA 65,53

1 LAS CONDES 77,15

Fuente: SIEDtbn baseen catastroNE.
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De la revision de indicadoreslacionados con la movilides® observa lo siguiente:

i Vitacura presenta utiempo de viaje en hora puntde 50 minutog{mediana de tiempo, percentil
90), considerando todos los modos, cumpliendo con el estandar deUS¥EDc n YAy dzi 2 40 @

1 Respecto al transporte publicpresentauna distanciaminima ponderadgpor poblacion,de
398m,cumpliendo con ekstandar de 400m establecido por el SIEDU. No obstante, presenta
tiempo de viaje etransportepublico en hora punta de 81 minutdediana de tiempo, percentil
90), muy por sobre el estdndar de 60 minutstablecido por el SIED cual da cuenta de una
brecha relevante en eficiencia del funcionamiento de este medio.

1 En términos de la particibn modal de transporte sustentable (caminata, bicicleta y transporte
publico),de acuerdo con los datos de la E@ED 2012 Vitacurapresenta sélo un 38,2% de viajes
por estos modosencontrandosenuy por debajo del promedio regiondé 62%, dado cuenta de
una fuerte dependencia del uso del automdvil particular.

1 Lo anterior contrasta con el analisis de los patrones de viaje de la comuna, donde se ebserva
alto nimero de viajes que se realizaesde Vitacura comunas vecinas o al interior de la propia
comuna, los cuales llegan @B% de los viajes diariog85% en periodo punta mafiang con
distancias promedigercanas a 8m de recorrido

1 Finalmente, en términos de la calidad de las veredas, de acuerdo con los datos del SIEDU, sélo el
35,18% de las manzanas de la comuna presenta veredas en buen estado en términos de
accesibilidad universal.

En sintesisVitacura muestra condiciones urbanas favorables para el desarrollo de una movilidad
sustentable, dada su morfologia compacta y alta concentracion de viajes dentsedlet oriente de
Santiago No obstante, presenthrechas importantes respecto a la eficiencia del transporte publico y la
particibn modal para transporte sustentablademas se debe atendeel estandar de veredas a nivel
comunal, donde igualmente se observa una brecha importante en términos de accesibilidad universal.

Adicionalmente se reviso el indice de Calidad de Vida Urbana (ICVU) del afit) @ebbrado por la
Camara Chilena de la Construccion y el Instituto de Estudios Urbanostgribées de laPontificia
Universidad Catélic&l cuaimide, en términos relativos, la calidad de vida urbana de las comunas del pais,

a partir de la medicién de un conjunto de variables referidas a seis dimensiones que expresan el estado de
la provisién de bienes y servicios publicos y privados.

Figural9: indice de Calidad de Vida Urbana 2024, Dimensiones y resultados para comunas de Santiago
Oriente.

5CChC, IEUT/ = Himdicend® Calidad de Vida Urbana (IGVWispdnible en el siguiente link:
https://estudiosurbanos.uc.cl/wgontent/uploads/2025/04/20250428CVJ2024.pdf
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Dimensiones que componen el ICVU. Resultados de la evaluacién Comunas Santiago Oriente
Conectividad y Vivienda Condiciones LO BARNECHEA
movilidad y entorno laborales
aa)
F I‘k ‘.I ' s
VITACURA
6 variables 6 variables 6 variables
Ambie_n'e de Sulu:_i y medio Con_dicicnes
2 LAS CONDES
6 variables 6 variables 6 variables PROVIDENCIA
@ Nivelalto
Nivel medio alto
@ Nivelmedio bajo
@ \Nivelbajo

Fuente: Elaboracién prop@n baseel Informedel ICVU 2024.

De dicha revision, resulta relevante destagae, si bien la comunde Vitacuragpresenta un muy buen
desempenio e de las @limensionegevisadas, ubicandose entre las comunas con mejor calidad de vida
a nivel nacional, presentaunnivelb&go/ I RAYSyaAisy a/.Dighd dniehsion ideR @&
variables comadl'ransporte Publico, Tenencia édatomdévil y Movilidad Ciclovias, entre otros aspectos,
siendo coherente con las principales brechesviamenteidentificadas para la comuna.

a2

Figura20:= | NAF 60t S& O2yaARSNI RFa LINY 1 S@Ifdzr OAsy R

Conectividad y TIEMPOS CQOSTOS TRANSPORTE ESTADO TENEMNCIA MOVILIDAD
movilidad TRAMNSPORTE TRANSPORTES PUBLICO VIAS AUTOMOVIL CICLOVIAS
" .i i —— .
| ' | '
% viaj i ) L
, % costos 1 o Viajes I Siniestros de 1 Permisos de % red ciclovia :
Tiempo prom. 1 al trabajo en transito segun 1 . . al
al trabajo del hogar_en 1| trans. publico y ! deficiencias viales |1 circulacién par sobre red via !
transporte publica |} . 1 | habts. urbana 1
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Fuente: Elaboracién prop@on base en ehforme del ICVU 2024.
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4.3. Definicion de Objetivos y Ejes de Accion PIIMEP Vitacura

A partir dela caracterizacibn comunal y el analisis de brechas en movilidad y areas verdes, se definen los objetivos y ejes de accién qu
orientan la seleccion y priorizacion de iniciativas a incorporar en el PIIMEP de Vitacura.

Materia

Tablab: Sintesis definicion de Objetivos y Ejes de Accion PIIMEP Vitacura.

Caracteristicas e indicadores

Brechas Comunales

Obijetivos

Ejes de Accion.

Movilidad

A Los tiempos de viaje en hora
punta cumplen el estandar
SIEDU del percentil mas critic
(50 min).

A La distancia a paraderos de
transporte publico cumple el
estandar SIEDU (400m).

A Dimensiones comunales
abordables desde una
movilidad sustentable activa
(8,5km lago y 2,1km al sur del
rio).

A EI73% de los viajediarios
(85% de los viajes en PRMpn
origen en la comuna, se
realizana la misma comuna o
las comunas vecinas de Las
Condes y Providencia, con un

A Los tiempos de viaje emansporte
publico superan el estdndar SIEDU (6
min), llegand@a 81 min.

A Laparticion modalrespecto a
movilidad en transporte sustentable e
la mas baja en la region (38% vs 62%
RM).

A Lo anterior, ha incidido en alcanzar un
nivel dmuy bajoé del indice de Calidad
de Vida Urbana de Vitacura,
fundamentalmente por loparametros
de Trasporte Publico, Tenencia de
Automévil y Movilidad en Ciclovias

A LaAccesibilidad Universan veredas
es deficiente, alcanzando solo un

A Promover una movilidad
sustentable priorizando la
caminata, bicicleta para
actividades cotidianas mediante
infraestructura dedicada.

A Fomentar elso de transporte
publico, a partir de la puesta en
operacion de metro en la
comuna.

A Consolidaespacios publicos
seguros y accesibleson foco en
los grupos prioritarios como
adultos mayores, nifios y
personas con movilidad

A Continuidad Plan de
Ciclovias, Zonas 30 y
Pasarelas.

A Elaborar un Estudio
y/o Plan de
Accesibilidad
Universal.

A Elaborar un Estudio
y/o Plan de Transporte
Publico.

. . . 35,18% de las veredas en buenas reducida.
distancia promedio de 3 km, . .
. condiciones a nivel comunal.
encontrando una oportunidad
para incentivar la movilidad de
modos activos.
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Materia

Caracteristicas e indicadores

PIIMEP ComunaR025

Brechas Comunales

Obijetivos

Ejes de Accion.

Areas
verdes
Espacios
Publicos

y

A Existe una estructura territoria
con base efitos geograficos
como el Rio Mapocho y el
Cerro Manquehue.

A Existe unauficiencia respecto
a los nt de areas verdes en
relacion con total de los
habitantes de la comuna
(18,67m2/hab SIEDU o
16m2/hab PIV).

A Igualmente se superan los
promedios determinados para
la RMrespecto a las plazas
publicas y parques por
habitante, dentro de estandar
de distancia (400m y 3.000m
respectivamente).

A Se evidencia udéficit en 5 de las 15
UVsexistentes que estan bajo los
estandares de m2/hab (UVs 2, 4, 9, 1
14).

A Se identificarsectores que no presents
cobertura(Av. Vitacura, Av. Alonso de
Cordova y Av. Kennedy; junto Av.
Vitacura, Av. Manquehue, Av. Kenneg
y Av. A. Vespucio).

A Se encuentramleficiencias en el estadg
de la vegetacion o la ausencie ésta
en areas como corredores importante
(Av. Vitacura, Geronimo de Alderete,
Av. Luis Pasteur, Av. Kennedy).

A Areas verdes no responden a la
resiliencia del territorio frente al
cambio climatico(biodiversidad,
eficiencia hidrica, confort térmico).

A

A

Mejorar la cobertura,
accesibilidad y experiencidel
uso del espacio publico.
Mejorar las areas verdes
existentesjncorporando
criterios de sustentabilidad
ambiental y social.

Consolidar una red integrada de
areas verdes y espacios
publicos,articulada a travésle
corredores verdes y conectada
los hitos naturales.

A Continuidad Plan de
Infraestructura Verde.
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5. REVISION DELANES Y PROYECTOS COMUNALES

Tal como se sefiala en el nurakt.2. del presente informevletodologia de elaboracion PIIMEP Comunal,
se realiza un barrido por los planesmunalesidentificando aquelloselacionados con las materias de
movilidad y espacio publica partir de los cuales sabordan las brechas comunales identificadas, en
coherencia comos objetivos y lineamientos que orientan la planificacion comunal.
De lo anterior, s identificaon los siguientes planes comunales:
9 Plan de Ciclovias Vitacura
1 Plan de Zonas 30 de Vitacura
1 Plan de Conectividad Norte Sur, Sistema de Pasarelas Peatonales y Ciclistas sobre el Rio
Mapocho
1 Plan de Infraestructura Verde de Vitacura
1 Planes Integrales:
o0 Plan Integral de Revitalizacion de Av. Vitaaufabancura
o Plan de Desarrollo Integral Av. Parque Costanerg Bacriva de Balaguer
o Plande MejoramientoIntegral de Mejoramiento de Espacios Publicds
Alonso de Cordova

A continuacion se presenta para cada uno de ellos una breve descripcion, objetivos y lineamientos
estratégicos, asi como un listado de iniciativas que propgr&navance al a fecha.

5.1. Plande Ciclovias Comunal (2012020%

En concordancia a los objetivos estratégicos del PLADEC®@2006n Sy Odzl yi2 | |t OF yl |
' NB Yyl {dAaGSYydlIofSé¢ & dzy a5Sal NNRBff2 ! NDlFy2 9l dzif
Red de Ciclovias de Vitacura e IngenieriadelDé £ S&d¢ Sy St 32 Hampd 5A0K2

la empresa Urbanismo y Territorio durante los afios 2019 y 2020, y tuvo por objetivo principal el evaluar y
definir una red definitiva de ciclovias para la comuna, ademas de elaborar los proyaetda gjecucion

de una primera etapa de la red.

La relevancia del Plan radica mbosen que logra definir y priorizar una red definitiva de ciclovias, sino que
también en que éste recoge, ordena y orienta lo que el Munit¢ipladesarrollado paulatinamente en
materia de movilidad peatonal y ciclista, en cuanto a las ciclovias, las zanéssite calmado (Zonas 30)

y la red de bicicletas publicas.

i. Estrategia Comunal Cieloclusividad

8 Plan de Ciclovias Vitacurdisponible en el siguiente link:
https://vitacura.cl/municipalidad/planificacicurbana/planesde-movilidadsustentable/planesie-movilidad
sustentable/

https://vitacura.cl/descargas/plano_regqulador/pdf/2020/ADJ_004.pdf
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El Plan de Ciclovias de Vitacura abordd los componentes de infraestructura y operacién necesarios para
dotar a la vialidad comunal con las condiciones necesarias para el transito de ciclistas, conforme lo indicado
en la nueva Ley de Transito y lo estaldecpor el MINVU. Con ello, el Plan primeramente analiza las
caracteristicas y dindmicas del territorio comunal, concluyendo lo siguiente:

1 Sibien Vitacura cuenta con vias de gran extension tanto longitudinal como transversalmente, estas
vialidades son de categoria mayor, presentando altos flujos, velocidades y la presencia de
transporte publico, por lo que no se cuenta actualmente con lasdiciones para dar
cuYLX AYASY(d2 | 1 a[S&@ RS /2yQOADBSYOAl +Alféd

1 Lared local eta cualseria posible compartir calzadas entre vehiculos motorizados y ciclistas no
cuenta con suficientes alternativas, toda vez que no se observa la extension necesaria para
garantiza rutas directas y comodas entre puntos de origen y destino.

1 El entorno del rio Mapocho y su extension conllevan una oportunidad latente para consolidarlo
COmo un eje estructurante para ciclistas, ruta asociada al parque de ribera del rio, pero requeriria
de conexiones que relacionen los distintos sectores de lainampara acceder desde esteeje.

Adicionalmente, el Plan reconoce, ordena y direcciona lo implementado hasta el momento en la comuna,
considerando a futuro una red mixta que incorpora tres esquemas de circulacién para infraestructura ciclo
inclusiva:

1 Segregada: Ejecucion de ciclovias en calzada o en niveles intermedios entre aceras y calzadas para
vias de gran capacidad, altos flujos vehiculares y altas velocidades de disefio, dienecstra
necesario segregar.

9 Compartida:incorporacién de transitoaimado de transito a 30 km/h en vias donde el flujo de
vehiculos es menog fin de incentivar el uso de la bicicleta en calzadas compartidas y reducir
considerablemente la probabilidad y gravedad de accidentes.

1 Verde: Ciclovias segregadas y apartadas en corredores verdes, parques de gran extension y bordes
de rios, donde existe poca interferencia de vehiculos motorizados y donde se presentan los viajes
de mayor distancia.

Atendiendo las caracteristicas comunales y a los tres esquemas ya mencionados, el municipio fomenta el
uso de la bicicleta mediante el desarrollo de iniciativas de infraestructura de distinta indole

1. Implementacion de ciclovias segregadasy facilidades explicitas para ciclistas en vias
estructurantes, de alta conectividad y larga extension.

2. Implementacion deonas de transitocalmada | 2y & oné Sy f2a oF NNAZ2a
la comuna, conectando las ciclovias propuestas.

3. Implementacion devias verdes con infraestructura dedicada, en bordes del rio Mapocho y
Parques de la comuna.

4. Andlisis y propuestad@2 y SO U A @A R | sBote| rig’ MaNdcH® i AvdBvdsidente Kennedy.

5. Implementacion de sistemas dhcicletas publicay arriendo de ciclos.

6. Implementacion deestacionamientos de bicicleteen puntos de conectividad intermodal y
Equipamientos.
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7. Fomentarlah Yy G SNY 2RI ft ARFR 0AOATNYS{ONRO®
8. Programas de fomental uso de la bicicleta e informacién a usuarios.

Figura21l: Esquema estrategia de Movilidad Sustentable

1. IMPLEMENTACI()N DE CICLOVIiAS SEGREGADASY FACILIDADES
EXPLICITAS PARA CICLISTAS EN VIAS ESTRUCTURANTES, DE
ALTACONECTIVIDADY LARGA EXTENSION.

Estrategia

Movilidad Sustentable . )
2. IMPLEMENTACION DE ZONAS DE TRANSITO CALMADO “ZONAS

30" EN LOS BARRIOS RESIDENCIALES INTERNOS DE LA
COMUNA, CONECTANDOLAS CICLOVIAS PROPUESTAS.

3. IMPLEMENTACION DE ViAS VERDES, 0 INFRAESTRUCTURA
DEDICADA, EN BORDES DEL RIO MAPOCHO Y PARQUES DE LA
COMUNA.

CICLOVIAS TRONCALES \

VIALIDADLOCAL __,
Vies compartidas

Vistomuics 4. ANALISIS Y PROPUESTA DE CONECTIVIDADES NORTE-SUR

ZONAS 30 SOBRE EL Ri0 MAPOCHO Y PRESIDENTE KENNEDY.
5. IMPLEMENTACION DE SISTEMAS DE BICICLETAS PUBLICAS Y
= ARRIENDO DE CICLOS.
VIAS VERDES

+ VIAUDADLOCAL
Vias compertidas

6. IMPLEMENTACION DE ESTACIONAMIENTOS DE BICICLETA EN
PUNTOS DE CONECTIVIDAD INTERMODALY EQUIPAMIENTOS.

SISTEMAS PUBLICOS DE

VIATRONCAL
ARRIENDO DE CICLOS Ciclovia segregada
— 8. IMPLEMENTAR PROGRAMAS DE FOMENTO AL USO DE LA
BICICLETAEINFORMACION A USUARIOS.

7. FOMENTARLAINTERMODALIDAD BICI-METRO.

Fuente: Elaboracion propia
ii. Estructuracion déa Redde Ciclovias
El Plan de Ciclovias se compone de la Red Definitiva de Ciclovias y las Iniciativas Estratégicas que
complementan dicha red, las cuales corresponden a conexiones y ejes estratégicos relevantes
considerados efa implementacion del plan, y que apanta la mejora de la conectividad tanto dentro de
la comuna como de ésta con las comunas vecinas.

Como se observa en la imagen siguiente, el Plan de Cidewiasmpone deina red emplazada en las vias
estructurantes de la comuna, complementandose condisominadaszonas 30 que responden a una
escala de vias locales, garantizando una mayor seguridad vial en los tesmidesciales

Tal como se sefiala en el Plan de Ciclovias de Vitacura, para la definicién de la red definitiva de ciclovias,
se empled una metodologia de seleccién a partir de una matriz de atributos considerando los siguientes
aspectos relevantes:

1 Factibilidad fisica de construccion.

Flujos de bicicletas en los ejes preliminares.

Andlisis de accidentes.

Nivel de interferencia con otros medios de transporte.
Andlisis de impacto ambiental de la solucién planteada.
Identificacion de ejes preferentes.

Prioridad de implementacién de ciclovias.

= =4 -4 a8 —a -9

Los 5 primeros puntos provienen de la metodologia para el disefio e implementacion de ciclovias de la
SECTRA, los cuales se complementaron con dos puntos adicionales que incorporan aspectos de la realidad
comunal y demanda de usuarios en la Comuna, pacaab se realizaron encuestas de interceptacion a
ciclistas en la comuna, asi como también una consulta digital a vecinos de la comuna.
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Figura22: Plan de Ciclovias

| PLAN DE CICLOViAS

| Red de ciclovias e

| Iniciativas Estratétgicas
| 1. Pasarela Metropolitana
2. Pasarela Norte - Sur rio Mapocho (sector Lo Arcaya)
3. Pasarela Puente Lo Curro
4. Pasarela Norte - Sur rio Mapocho (Del Mirador)
5. Puente Pérez Zujovic
6. Puente Santiago Centro - Oriente (SCO)
7. Paso Manquehue
8. Puente Geronimo de Alderete
9. Puente Padre Hurtado Norte
10. Puente Tabancura

Fuente: Estudio de Factibilidad Red de Ciclovias de Vitacura e Ingenieria de Detalles.
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La red propuesta considera la intervencion decalles que suman un total de 47,2kte ciclovia, a las
cuales se suman 10 iniciativas estratégicas de conexion ubicadas en puntos donde se requiere ejecutar
obras complementarias de conexién para dar continuidad a la red en sentido norte sur.

iii. Estrategia de implementacion y priorizacion de la Red de Ciclovias
El Plan de Ciclovias incorpora una estrategia de implementga@miene por objetivo otorgar la mayor
cobertura de la red a nivel comunal en el corto y mediano plazo, basandose en la informacion de la

encuesta sobre origeqdestino y la preferencia de rutas ciclisticas a nivel comunal.

Figura23: Esquemas sintesis de resultados encuestas sobre rutas ciclistas en la comuna de Vitacura.
S SEFYLY, & SO
\..‘s@r’ >X4 o
N p,
R k, \
'Lo.im'mecuu

MUELIUKADA

Plan de Ciclovias 2020
Encuestas Origeq_—Desting

AXARPEA e

Rutas declaradés

7

Fuente: Estudio de Factibilidad Red de Ciclovias de Vitacura e Ingenieria de Detalles
En funcion de lo anteriose establecen los siguientes 3 criterios rectores para ejecutar la red:

1) Abordar los sectores con mayor demanda, partiendo paeetor alinterior delanillo metropolitano

de Av. Américo Vespucio.
2) Extender la cobertura hacia el sector oriente, recogiendo las mayores demandas a nivel comunal.

3) Potenciar la conectividad norgur, y la interconexion con las nuevas estaciones de metro.
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Figura24: Estrategia de implementacidlan de Ciclovias Vitacura
cass < J./*
W i Wit )
~ o >
: 1 o |
| Iniciativas Estratétgicas ‘\ ]
e e s L ) LO BARNECHEA
3. Pasarela Puente Lo Curo 7 —
4. Pasarela Norte - Sur rio Mapocho (Del Mirador) / 3
§. Puente Pérez Zujovic // X
6. Puente Santiago Centro - Oriente (SCO) f Y
7. Paso Manquehue s = "
8. Puenio Gergrimo de Adorote. 2. EXTENSION DE LA RED DE PONIENTE A ORIENTE

9. Puente Padre Hurtado Norte
10. Puente Tabancura

4
.f"

P

1. SECTOR PRIORITARIO

3. CONEXIONES NORTE - SUR

Fuente:Estudio de Factibilidad Red de Ciclovias de Vitacura e Ingenieria de Detalles

En la estrategia, se define una primera red a ejecutar en el corto plazo respondiendo al objetivo de
beneficiar a la mayor cantidad de usuarios de la comuna y generar la mayor conexién de la red, la cual
comprende la extension al oriente del cicloparquepdeho 42k, la ejecucion de ciclovias en el sector
prioritario en Av. Alonso de Cdérdova y el primer tramo de Av. Vitacura, y la ejecucién de 5km que conecten

la red al oriente y en sentido norte sur, Av. Kennetiyanquehueg Juan XXIII.

Figura25: Red prioritaria para ejecutar en el corto plazo

- N
.0 9
..... JEvs,
4 i,
LS : e b
[ \ ‘
1. Pasarela Metropoitana ! i
| 1
| 2. Pasarela Norte - Sur rlo Mapocho (sector Lo Arcaya) 3 N LO BARNECHEA
3. Pasarela Puente Lo Curro y ey .
4. Pasarela Norte - Sur rio Mapocho (Del Mirador)
5. Puente Pérez Zujovic ,/ 1 X
6. Puente Santiago Centro - Oriente (SCO) J/ Y
7. Paso Manquehve i
8. Puente Geronimo de Alderets y Y
9. Puente Padre Hurtado Norte: y { ",
10. Puente Tabancura {~ T}
oy Y
y B
al Extension red \
Mapocho 42k
=

\ Conexiones sector %
prioritario. Vi

5k: Conexion
norte - sur.

5k: Extension red
comunal al oriente

Fuente:Estudio de Factibilidad Red de Ciclovias de Vitacura e Ingenieria de Detalles
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Al afio 2025, la ejecucion de la red presenta el siguiente avance:

Tabla6: Listado de iniciativas y avance Plan de Ciclovias

PIIMEP ComunaR025

Red de Ciclovias Tramos Avance Km ‘
Agua del Palo Ejecutado 0,85
Av. Alonso de Cérdova Ejecutado 1,41
Av. Américo Vespucio Pirémide y Santa Cruz Proyectado 0,55
Av. Américo Vespucio Parque y pasarela Ejecutado 1,80
Av. Bicentenario Planificado 1,55
Av. Gerénimo de Alderete Planificado 0,87
Av. Juan XXIII Ejecutado 1,40
Av. Kennedy ManquehueP.Hurtado Proyectado 2,31
Av. Kennedy P.HurtadoTabancura Planificado 1,40
Av. Kennedy AVGManquehue Ejecutado 1,48
Av. Las Condes Planificado 2,00
Av. Luis Carrera Planificado 2,16
Av. Luis Pasteur Planificado 2,44
Av. Luis Pasteur Norte Proyectado 1,83
Av. Manquehue Las Hualtatasrotonda Proyectado 0,41
Av. Manquehue Manquehue Norte Proyectado 1,20
Av. Manquehue Kennedy Las Hualtatas Ejecutado 0,37
Av. Padre Hurtado Planificado 1,68
Av. Santa Maria Proyectado 3,10
Av. Tabancura Planificado 0,60
Av. Vitacura 1. lo SaldesAv. A. Vespucio Planificado 1,54
Av. Vitacura 2. Av. A. VespucidAv. Manquehue Planificado 1,72
Av. Vitacura i.l(ﬁa\;émanquehueGeron|mo de Planificado 0,82
Av. Vitacura 4. Geronimo de AlderetePadre Hurtado| Planificado 1,34
Av. Vitacura 5. Padre Hurtade Av. Tabancura Planificado 1,33
Cicloparque M42k 6 SFrancés Proyectado 1,15
Cicloparque M42k 7 P.Lo GalleLa Aurora Planificado 1,53
Cicloparque M42k 9B Pamplongan Damian Planificado 0,44
Cicloparque M42k 8 LaAuroraTabancura Planificado 0,36
Cicloparque M42k 9A Tabancur&amplona Planificado 0,66
Cicloparque M42k 1 al 2 PBicentenario Ejecutado 2,20
Cicloparque M42k 3 al 5 Concesiones Ejecutado 3,16
Cicloparque M42k 10 San DamianS.F.Asis Ejecutado 0,85
El Manantial Planificado 0,27
Isabel Montt Planificado 0,22
Direccién de Asesoria Urbana, Municipalidad de Vitacura
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‘ San Dandin Planificado 0,20

Fuente: Elaboracién propia con base en el Avance del Plan de Ciclovias Vitacura.

En total, la red cuenta con 47,2 km de ciclovia, de los cuales, a abril del 2025, 13,52 km ya se encuentran
ejecutados y 10,55 km de ciclovia se encuentra en etapa de proyecto.

Figura26: AvancePlan de Ciclovias Vitacura

Av._ SartaMaria e

e s
e

Actbooms

== C|CLOVIASEJECUTADOS

=== CICLOVIASPROYECTADA
CICLOVIAS PLANIFICADAS

== PASARELAS PARAPEATONESY
CICLOSPROYECTADAS

@ ESTACIONESDE METRO

<%

Fuente:Catastro de Avance comunabril 2025

iv. Biciestacionamientos

En el afio 2024 exlaborauna estrategia para abordar la integracion entre el transporte pullieored

de ciclovias, con el objetivo de fomentar la intermodalidad en la conectividad intercomunal de Vitacura,
asociada a la nueva linea 7 de metroconstrucciéon

Con este objetivo se desarrolla un estui& y 2 Y A BidieRaionamientos para Vitacura: Integracion
entre transporte publico, ciclovias, peatonalidad y conectividad intercomn@aaadeterminar los puntos

a emplazar biciestacionamientade larga estadia (BLEp las nuevas estaciones. Se determinan las
estaciones con mayor demandamando en cuentdos siguientes pardmetros: (I poblacion comunal
gue vive dentro del area canayor potencial para intermodalidad bicicletanetro (distancias a mas de
400m y menos de 2,5km de distancia a las estaciop€®) conexion con la red de ciclovias ejecutadas y
proyectadas En funcién de lo anteriorgsletermind un sistema compuesto por 3 estacior®espucio,
Gerénimo de Alderety Estoril) que concentren la oferta de estacionamientos de larga estadla
comung abarcando la mayor cantidad de poblacion comupale la comuna de La Condes.
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Figura27: Biciestacionamientode larga estadia comuna de Vitacura.

Simbologia
Estaciones

CICLOVIAS

Pblacic'm total % respecto al total | Pobla Vitacura| % respecto al total
entre 15-65 afos entre 15-65 afos Vitacura
88.566 100% 44.334 100%

-~

Fuente:Informe éBiciestacionamientos para Vitacura: Integracion entre transporte publico, ciclovias,
peatonalidad y conectividad intercomuaafunicipalidad de Vitacura.

5.2. Plan deZonas 30 2013

Cbémo se sefala en el capitulo 2 del presente informe, a partir de los lineamientos que orientan la
planificacion comunal, se incorporan de manera temprana los @iose ideas de las zonas de transito
calmado, con el objetivo de promover la vida de barrio y la movilidad urbana sustentable, teniendo como
foco la mejora de las condiciones de caminabilidashtegrandse como parte constituyente en la
implementacion del sistema de ciclovias comunal.

En este contexto, surge el denominaBltan de Zonas 3l cual busca favorecer una sana convivencia
entre los distintos medios de desplazamiento, motorizados y no motorizados, mejorar los espacios de
circulacion para peatones y ciclos acorde a la estructura de barrios y plazas de la comuna, y con ello

”Plan deZonas 3Qdisponible en el siguiente link:
https://vitacura.cl/municipalidad/planificaciomirbana/planesde-movilidadsustentable/planesie-movilidad
sustentable/

https://vitanew.tchile.com/app/uploads/2025/05/250429 avance plan_z30.pdf
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promover la caminata al interior de los barrios, brindando mayor seguridad y reduciendo
considerablemente la probabilidad y gravedad de accidentes.

Las Zonas 30 son un concepto que se refiere a la adaptacion de vialidades para acoger transito mixto de
vehiculos y peatones. Dichas intervenciones se realizan en un conjunto de vias conformando unidades y
sectores, interviniendo mediante deflexiones veales y horizontales, junto cda incorporacion de
sefalética, las cuales buscan garantizar velocidades de transito vehicular inferiores a 30 km/h, con el fin
de propiciar una mejor convivencia erdrlos distintos modos de desplazamiento. Lo anteriem,
concordancia con el concepto de Vitacura Barrasitribuye a la vida de barrio y al transito seguro de
mediosactivos

El plan tiene los siguientes objetivos:

1. Favorecer la convivencia entre modos de transporte motorizados y no motorizagdwgorando
la calidad de los espacios de circulacién para peatones y ciclos, especialmente dentro de barrios
residenciales.

2. Promover la caminata y el uso de la bicicletamo formas viables, seguras y cotidianas de
transporte dentro de la comuna.

3. Reducir la velocidad de circulacién vehicuéanr calles locales, estableciendo un limite88ekm/h,
lo que disminuye significativamente la gravedad y probabilidad de accidentes.

4. Mejorar la seguridad vial y la vida de barrimmediante intervenciones viales de bajo costo y alto
impacto, como lomos de toro, chicanas, pasos peatoralgigel de aceraentre otros.

5. Desincentivar el ingreso de vehiculos de pasoalles residenciales, fomentando su uso exclusivo
por residentes y visitas, y no como rutas de atajo.

6. Dar prioridad al peatén y ciclistaincorporando criterios de accesibilidad universal en las
intervenciones fisicas del espacio publico.

7. Consolidar una red de movilidad ciclaclusiva y caminablgearticulada con la red de ciclovias
comunal y guiada por los lineamientos tidnual de Vialidad Cickinclusiva (MINVU 2013) la
Ley N°21.088 de Convivencia de Modos

8. Avanzar hacia una movilidad urbana sustentaplen linea con el Plan de Desarrollo Comunal
(PLADECO 2042030) y la Politica Nacional de Desarrollo Urbano, priorizando la calidad de vida
urbana, la equidad en el acceso y la conectividad a escala de barrio.

H Plan en un principiejecutdintervenconesen 4 sectores residenciales, seleccionados por su cercania a
equipamiento y areas verdes, su densidad de poblacion, el potencial de conexién entre ciclovias
propuestas y la velocidad de transito. Posteriormente, el afio 2015 se realiza una actualizacion
incorporando un Sector adicional.

1 Sector 1- Plaza TurquigEste sector si bien presenta un transito mayor del deseado, posee un
importante afluente de habitantes hacia las areas verdes circundantes (Parque Bicentenario),
plaza Turquia y el eje comercial, Av. Nueva Costanera.

1 Sector 3 Jardin del Este y alrededords: sector 2 se emplaza en el barrio Jardin del Este y sus
alrededores. Se propone crear corredores lentos internos, conectando la red de ciclovias comunal
con otros puntos importantes del sector.
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9 Sector 4- Villa El Dorado y Los Castafiba:propuesta considera una articulacion de los barrios
aledafios a Las Hualtatas, proporcionando cobertura y acceso a las multiples areas verdes del
sector, al igual que equipamientos municipales y deportivos.

1 Sector 5 Santa Maria de ManquehuEste sector considera la unificacion de los 4 grandes bloques
residenciales articulados por Av. Lo Recabarren y Av. Carolina Rabat, en torno a las areas verdes
circundantes. Este barrio presenta muy baja densidad y vias aptas para el transito mixto

9 Sector 2¢ Del Zodiaco y alrededores: Sector considera el tratamiento de 37 intersecciones y 11
tramos del entorno del colegio Sagrados Corazones de Manquehue y el barrio Del Zodiaco.

Sectores seleccionados de para intervencion Zonas 30, 201%

Fuente: Plan Maestro de Ciclovias y Zonas 30, Informe Ejecutivo 2015.

Al afio 2019, la planificacién incorpor6 diversos sectores y subsectores, con lo que se puede compilar las
siguientes iniciativas de zonas 30 que abarcan gran parte del territorio comunal, especialmente en barrios
consolidados de baja altura y densidad.

Listados deniciativas Plan de Zonas 30

NOMBRE
ZONA O DELIMITACION

SUBZONA|
1 7301A Cuadrante dtallmltado por Av. Américo Vespucio, Candelaria Goyeneche 54 a1
Alonso de Cérdova y Av. Nueva Costanera
2 73018 C_uadrante delimitado por Candelaria Goyenechea, Av. Américo Vespucid 19 13
Vitacura
3 7301C leadrante dellm_ltadO por Isabel Montt, Av. Nueva Costanera, Av. Along 18 14
Cérdova y Av. Bicentenario
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